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partir do desenvolvimento manufactureiro do periodo pombalino, a Zona Oriental vai conhecer uma

mutagdo no seu tecido urbano, econémico e social. Essa viragem estrutural transformar-se-a em verdadeira

revolugido depois da implantagdo do caminho-de-ferro, seguido em breve pelo reordenamento das insta-

lagdes portuarias, criando as condigdes para que esta zona se transformasse no principal centro industrial de

Lisboa, caracterizado sobretudo pelas grandes unidades de industria pesada, como é o caso de refinarias e
outros equipamentos. Assim, sobre um tecido rural composto essencialmente por conventos e quintas de recreio de varios
estratos das classes dominantes do Antigo Regime, que a revolugio liberal tinha esvaziado de gente e de sentido, instala-se
uma nova realidade urbana, feita de fébricas, armazéns de comércio por grosso e pequenas empresas ligadas as actividades
portudrias, a que naturalmente se juntaram os equipamentos para habitagdo — vilas e patios — necessarios para albergar uma
mio-de-obra em constante crescimento.
Essa nova realidade dominante nesta érea de Lisboa merece uma atengéo muito especial, ji que o patriménio se deve enten-
der na sua dimensdo mais vasta, como retrato vivo de uma histéria real que se foi fazendo de rupturas e sobreposigdes, talvez
nem sempre muito respeitadoras, mas reveladoras das preocupagdes dominantes em cada momento concreto. O patriménio
industrial é parte integrante de Lisboa, tanto como os testemunhos de qualquer outra época, pelo que merece um tratamen-
to idéntico, reforcado ainda pela facilidade com que por hébito se sacrifica o mais recente em prol de uma errada politica de
valorizagdo exclusiva do mais antigo. Quintas e conventos, armazéns e fabricas sdo parte integrante de um universo coerente
que Lisboa deve cultivar através de uma politica dindmica de preservagdo e reutilizagio criativa de espagos e edificios.
Esta consciéncia do relevo na Zona Oriental do patriménio industrial, detentor de critérios especificos de abordagem glo-
bal, levou os responsaveis pelo Caminho do Oriente a autonomizar o seu tratamento no dmbito do projecto de investigagdo
histérica da Zona Oriental. Jorge Custédio e Deolinda Folgado, cujos créditos no estudo deste patriménio sdo por demais
conhecidos, desenvolvendo de hd muito um pioneirismo teimoso a quem a historiografia portuguesa tanto deve, impuse-
ram-se como a escolha natural para prosseguir e dar corpo a esse propésito do Caminho do Oriente, garantindo as
condigdes técnicas e cientificas de uma leitura segura e completa de um conjunto que urge conhecer. Estamos certos, assim,
que este Guia do Patrimdnio Industrial constituird um marco importante no conhecimento aprofundado da evolugéo
histérica da cidade de Lisboa no seu conjunto, abrindo caminho a novas metas que se impdem prosseguir. Esperamos,
também, que ele possa ser um importante contributo para se dar corpo 4 proposta feita pelos autores da constituigdo em
Lisboa de um museu vivo onde se trace o percurso da evolugdo industrial e sejam devidamente acauteladas as importantes
pegas dispersas de um patriménio que se encontram, quantas vezes, em risco de desaparecer. Para isso, na Zona Oriental
ndo faltam instalagdes abandonadas a espera de melhor sorte.
Se este esfor¢o de estudo e conhecimento constituir um contributo para a definitiva salvaguarda de uma parte essencial da
memoéria contemporénea, tornando-a ndo um peso mas um elemento galvanizador no processo de auto-reconhecimento
colectivo, o Caminho do Oriente julga ter dado o seu contributo para devolver a cidade uma parte substancial de si prépria
e da sua histéria.

Lisboa, Setem ro de 1998

José Sarmento de Matos
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CAMINHO DO ORIENTE:
UMA LEITURA INDUSTRIAL DO TERRITORIO

I. LISBOA — UMA CIDADE SEM PATRIMONIO INDUSTRIAL?

1. O patriménio industrial de Lisboa Oriental encontrava-se numa situagio de abandono e ruina, por altura do inicio das obras
da EXPO ’98. As mutagdes urbanas ocorridas nos ultimos dois anos, iniciaram um processo de transformagio de toda a drea orien-
tal da capital, desde as Alfindegas até ao rio Trancdo. Essa metamorfose nio vai estancar depois do encerramento da Exposigiao
Mundial, prevendo-se uma completa alteragio da organizagio do territério, tal como aconteceu em 1940, quando se realizou
a Exposi¢io do Mundo Portugués, na zona industrial de Belém-Pedrougos. Toda essa série de fenémenos tera como consequén-
cia imediata o fim da vivéncia industrial dos ultimos dois séculos, daquela que era uma das zonas mais industrializadas de
Lisboa.

A area oriental da cidade experimentou uma vocagio industrial, cujas marcas ficaram tragadas na paisagem, desde a época da expan-
sdo. Oficinas, manufacturas, fabricas, chaminés, fornos, grandes conjuntos industriais, bairros operarios, trabalho, greves,
ideologias da emancipagido foram o leitmotiv de espagos urbanos e rurais, acumulando-se gradativamente no tecido periurbano.
Os nucleos habitacionais preexistentes cresceram com a migragio de gentes a procura de empregos no sector secundario. A insta-
lagao de fabricas modernas decorrera desde os meados do século XIX e fora um processo crescente, pelo menos até aos anos 70 de
Novecentos. O fenémeno da implantagdo industrial resultara de condigdes bem especificas, comuns a localizagdo da cidade
de Lisboa e outras, ndio menos importantes, proprias desse largo espago aberto de povoamento disperso.

Nas quintas de toda essa vasta area ergueram-se as primeiras fabricas, seguindo légicas ligadas as acessibilidades e as transacgdes
comerciais das matérias-primas. Essa ocupac¢do de espagos com industrias, vilas operarias e servigos correspondentes realizou-se
por fases, mais dependentes de conjunturas e interesses, do que de uma evolugio planificada. Ao longo de dois séculos, entre a
fundagio das importantes manufacturas pés-pombalinas dos tabacos, do agucar e do sabio e a “revolugio” da EXPO '98, somente
se conhece um momento de planificagdo de caracteristicas industriais — a decisdo governamental de instalagio fabril e desenvolvi-
mento do “parque industrial dos Olivais”.

Duas consequéncias fundamentais resultaram do Decreto-Lei de 19 de Outubro de 194.2, que criara a Zona Industrial do Porto de
Lisboa. Uma decisdo desta envergadura, em pleno Estado Novo, quando na Europa corria uma barbara Segunda Guerra Mundial,
marcava um destino para a Zona Oriental de Lisboa. O decreto enquadra-se nas remodelagdes urbanisticas dos anos 40, nomeada-
mente no Plano de Urbanizagdo de Lisboa de 1938-194.8 de E. De Groer.

Solucionavam-se véarios problemas relacionados com a requalificagio da Zona Ocidental da cidade, de Alcantara até Pedrougos,
exigéncias da sociedade burguesa do lazer. Também a ocidente se expandiram centenas de fabricas, ao longo do rio Tejo, a partir
de pequenos nucleos urbanos, de cais acostéveis, de centros fabris primitivos. Com a escolha do Mosteiro dos Jerénimos e da Torre

de Belém como expressao da “alma portuguesa”, acudia-se a um desafronto e resolvia-se uma polémica com décadas de discussdes.



Libertar toda essa area das fabricas e das
industrias, edificadas pelo tempo, era
um dever de Portugal, numa hora de
“identificagio patria”. O mébil criou
sinergias, transferindo-se para a Zona
Oriental da cidade, a fabrica de gas de
Belém, os depésitos de gasolina, algu-
mas fébricas poluentes, armazéns, umas
tantas industrias a precisar de espago.
Belém passou a ser entendida como uma
zona de qualidade, para fruigio de pu-
blicos diversificados, valorizada pelo seu
patrimoénio classificado e pelas grandes
construgdes publicas que resultaram da
Exposi¢io do Mundo Portugués.
Aproveitou-se a nova vocagio da cidade
oriental para instalar na Zona Industrial
Avenida Infante D. Henrique. Perspectiva actual. de Cabo Ruivo, S Brago de Prata e
Moscavide, diversos empreendimentos, como a Fébrica de Géas da Matinha, o Matadouro de Lisboa, a Moagem Lisbonense, a nova
fdbrica de material de guerra de Moscavide, os Depésitos de Beirolas, ja perto de Sacavém.
Uma segunda consequéncia, consistiu na organizagio modelar de uma espécie de Parque Industrial, nos Olivais, a partir de um
conceito pouco habitual, entre nés, de urbanizagio fabril. Procedeu-se a implantagdo de fabricas e grandes unidades industriais
ao longo de dois eixos viarios estruturadores — a Avenida Marechal Gomes da Costa e a Avenida Infante D. Henrique.
Nesses eixos implantaram-se entre outras a SACOR, a Petroquimica, a Tabaqueira de Cabo Ruivo, o Consércio Laneiro, a Fabrica
Barros, a UTIC, a Plessey Automatica Portuguesa, a Diamang, entre outras. Varias empresas buscavam nesse territério agricola
condenado, espagos para construir novas fabricas, seguindo os padrdes da arquitectura e da engenharia da época. O surto indus-
trializador dava novo sentido a um gradual envelhecimento pré-industrial dos Olivais, preenchendo espagos vazios rurais e quin-
tas. Gonsolidava, por outro lado, a mancha industrial na Zona Oriental, alargando a densificagdo que Brago de Prata ja atingia nos
anos anteriores.
Mas, se entre Brago de Prata e Sacavém o fenémeno da industrializagdo era recente e as industrias novas, o mesmo nio se passava
entre Santa Apolénia e Brago de Prata. A partir da década de setenta muitas industrias da Zona Oriental de Lisboa davam mostras
de envelhecimento e acabaram por sogobrar perante o impacto econémico e social do 25 de Abril. O mesmo fenémeno ocorreu
nas industrias dos Olivais, apesar da sua modernidade.
2. Ora, o processo de desindustrializagio da Zona Oriental da cidade, nido foi acompanhado de medidas de conservagio e salva-
guarda de edificios e de espélios, nem da sua recuperagio e reconversio, evitando assim o desaparecimento da imagem industrial
de Lisboa, tdo importante numa concepgio cultural da urbe, tal como o sdo os palacios, as igrejas, os conventos ou as quintas e

alguns elementos do mobiliario urbano e rural.



Esta situagdo foi igualmente vivida por
outros bairros industriais da capital
(Boavista, Belém, Alcantara, Campo
Grande ou a Junqueira), determinando
uma transformagéo sem as contrapar-
tidas culturais que um planeamento
coerente exigiria. Note-se que o Plano
Director Municipal de Lisboa nio
contemplou importantes aspectos do
patriménio industrial da cidade, num
contexto de politica de prevengio da sua
identidade, nem viabilizou vertentes in-
dispensaveis para a manutengido de uma
meméria técnica a altura das suas res-
ponsabilidades culturais, excepgio feita a
vertente dos bairros operarios, onde se
atendeu aos estudos de arquitectos

Zona Industrial de Cabo Ruivo. Autor desconhecido (1950). in Lisboa Ribeirinha, 1994. foto 1.
portugueses que com a cidade trabalham.
A auséncia de medidas cautelares em relagio a todo o patriménio industrial da cidade envolve, para além da negagido da compo-
nente paisagistica, a ocultagéo dos valores arquitecténicos e técnicos, que esse mesmo patrimoénio pressupde e transmite em termos
de criatividade e de futuro. Os efeitos desta postura, na qual tém colaborado os responsaveis pela urbe, sejam politicos ou técni-
cos, urbanistas ou cidadaos, gera efeitos perversos na prépria transmissio da identidade, fazendo a separagdo entre um passado
(com valor cultural equivalente ao patrimoénio arqueolégico e ao edificado anterior a industrializagdo oitocentista) e um presente
sem patrimoénios de valor espiritual. Esta dicotomia é acompanhada pela desvalorizagao das realidades fabris, industriais e técni-
cas, algo estranhas a cultura, e sua negagiao por razdes econémicas, sociais ou ambientais.
O alheamento publico face ao patriménio industrial e 4 sua valorizagio moderna, segundo critérios europeus e determinados pelo
Conselho da Europa, faz com que Portugal seja o pais onde os iméveis industriais sio menos contemplados com medidas caute-
lares de protecgdo. Este alheamento tem motivagdes na mentalidade da populagiao, no obscurantismo das instituigdes e nas
condigées econémicas do pais, onde os préprios empresarios, sé6 com raras excepgdes, se envolveram em acgoes de preservagéo e
salvaguarda da sua identidade industrial.
Em Lisboa, por exemplo, fogem a regra do anonimato a Central Tejo, a Estagio Elevatéria dos Barbadinhos (s6 homologada) e os
edificios da Escola Industrial Fonseca e Benevides (antiga Marqués de Pombal). Outros bens foram acautelados pela Camara
Municipal, como o que resta da Fabrica das Gaivotas ou a Cordoaria Nacional. Algumas empresas souberam musealizar os seus
edificios fabris, como a EDP (Central Tejo) e a EPAL (Barbadinhos) e outras tém salvaguardado parcialmente o seu espélio, porque
aindalaboram (como por exemplo a Fabrica de Sant’Ana, os Armazéns Frigorificos de Lisboa, a Portugal e Colénias, a Manutengio
Militar) ou porque atendem a motivagdes familiares ou outras. A criagio de um Museu da Industria e da Técnica, rojecto de enorme

significado, numa das mais importantes cidades maquinofactureiras do pais, é omissio inadmissivel que contribui quotidianamente
g P q P q q
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Moagem de Joao de Brito, Lda. Beato. Importancia da Arquitectura Industrial.

A Nacional. Uma obra de arquitecto ao servigo da industria.

para a ocultagio da histéria e da identidade industrial de
Lisboa, com a qual todos os poderes tém compactuado.

O patriménio industrial da Zona Oriental da cidade mante-
ve-se, no entanto, fora de uma pressdo econémico-social tio
vincada, pela sua localizagdo numa area secundarizada face a
outros espagos citadinos. As transformagdes urbanisticas dos
Olivais e do Vale de Chelas, vieram contribuir para o despertar
dos interesses imobilidrios neste territério da cidade.
A escolha da Zona Oriental para a localizagio do parque da
Exposi¢ago Mundial — Os Oceanos, Um Patriménio para o
Futuro e os seus efeitos no crescimento e transformagéo, deter-
minaram que o patriménio industrial ainda existente, aban-
donado a sua sorte, seja objecto de desaparecimento, situagio
comum em paises pouco desenvolvidos.

Atendendo aos pardmetros de actuagio do projecto Caminho
do Oriente torna-se admissivel minimizar estes factos, desde
que a acgdo seja entendida numa perspectiva multipla, onde
conhecimento, valorizagdo, recuperagio e refuncionalizagio
possam intervir de forma concertada a curto, médio e longo
prazo. Assim, julgamos poder contribuir para o reconheci-
mento e salvaguarda dos valores industriais da cidade oriental,
através de uma identificagdo da sua histéria industrial e dos seus
edificios notéveis’, da caracterizagio do valor patrimonial,
artistico-arquitecténico e técnico das unidades sobreviventes.
Reconhece-se ser um objectivo possivel — com o contributo de
muitos (descendentes de empresarios e trabalhadores, técnicos,
historiadores, responsaveis pelo Patriménio) — salvaguardar o
espélio movel ainda existente nos bairros industriais de Lisboa

Oriental e seu possivel armazenamento em condigdes de segu-

ranga, de modo aviabilizar a sua musealizagio num edificio fabril a proteger, transformando-o no Museu do Patriménio Industrial,

onde a meméria da industrializagio da capital e das suas realizagdes materiais possa ser mantida e observada pelas geragdes futuras.

Se nenhuma destas iniciativas se concretizar, podera acontecer, no préximo século, que a leitura do territério de Lisboa seja

viciada, encontrando-se omissa uma das fases mais importantes da sua histéria, a que desencadeou uma transformagéo sem parale-

lo, s6 comparavel com a da sua fundagdo na Antiguidade.

* Ver a anilise individuliazada das indstrias.



. A II’IDUSTRIALIZA(;ZO DA LISBOA
ORIENTAL = NATUREZA E LIMMITES

1. A LONGA TRANSFORMAGAO DA LISBOA RIBEIRINHA, ENTRE
O TERREIRO DO PAGO E O RIO TRANCAO

O estudo integrado da cartografia, daiconografia e fotografia da

cidade, que nos ultimos anos tem mostrado franco progresso,

permite compreender os fenémenos modernos e contempora-

neos da Lisboa ribeirinha, correspondente a4 Zona Oriental.

Do ponto de vistaespacial reconhece-se uma grande homogenei-

dade geomorfoldgica entre o Terreiro do Pago e o rio Trancio,

indispensavel ao entendimento da evolugdo industrial da cida-

de, entre os meados do século XIX e a construgéo do Parque Cais das fragatas da Abel Pereira da Fonseca. Anos 50. Acervo da Abel Pereira da Fonseca, SARL.

da EXPO. Essa homogeneidade pode detectar-se na cartografia e sobretudo na fotografia aérea de toda a regiao.

Em segundo lugar, a compreensio da expansio industrial deste espago deve fazer-se a partir da descri¢io de uma realidade hoje desa-
parecida: a primitiva orla ribeirinha. O avango das obras do Porto de Lisboa, a oriente da Praga do Comércio, foi a causa da sucessiva
mutagio dessa orla.

A Ribeira entre o Terreiro do Pago e Santa Apolénia encontrava-se, no terceiro quartel do século XVIII, pejada de pequenos cais
acostaveis. Em muitos lugares, obras publicas de relevo tinham criado um recorte nas margens que estabeleciam a relagio entre a cidade
e o rio. Nos cais acostaveis, a toponimia dava noticia ou era lugar de acontecimentos econémicos e sociais ligados a actividade do rio.
Na antiga Lisboa Oriental muitos desses lugares de acontecimento falavam da actividade fluvial e dos produtos que chegavam a Lisboa
pelo Tejo, vindos de Abrantes, Santarém, Ribatejo ou da Outra Banda. Julio de Castilho deixou-nos alguns relatos dessa vida da orla
ribeirinha, continuados e aprofundados por Norberto de Araujo e outros olisipégrafos.

Depois do Convento de Santa Apolénia seguiam-se margens irregulares, praias, onde de lugar em lugar havia pequenos cais correspon-
dentes a lugares — Xabregas, Pogo do Bispo — ou pertencentes a antigas ou novas quintas, construidos em pedra ou em madeira. Nas
praias ainda existentes nos anos 30, o ambiente fluvial predominava e as boas condigdes ecolégicas e naturais convidavam ainda ao seu
aproveitamento para banhos e lazer.

Um primeiro problema radica na defini¢ao de Lisboa Oriental. O conceito urbano do Bairro da Ribeira, um dos doze bairros da divisao
da cidade do tempo de D. Jodo V, para o alvara de 1742 correspondia a trés freguesias — S. Jodo da Praga, S. Pedro e S. Miguel —e 2
fachada fluvial que ia até ao Cais do Carvio, situado na freguesia de Santa Engracia. Por sua vez, Santa Engracia, encontrava-se integra-
da no Bairro de Alfama, em cuja area se localizava uma extensa faixa ribeirinha até ao Convento de S. Bento de Xabregas.

De acordo com a organizagio paroquial de 1755, esta ultima paréquia era a mais oriental das freguesias de Lisboa, atingindo
Xabregas, os conventos dos Grilos e das Grilas, o Vale de Chelas, limite onde comegava o seu termo na Zona Oriental, com loca-
lidades importantes como o Beato Anténio e os Olivais. A planta da remodelagido paroquial de 1770 mostra, no entanto, uma
ligeira redugio da area urbana e periurbana, pois para lados dominavam as quintas, os cerrados e as propriedades rusticas.

A referida remodelagio mostra-nos uma freguesia de Santo Estévio, bastante consolidada, tanto no que se refere 4 densidade urbana,
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como a caracterizagdo ribeirinha, onde diversas obras ja executadas e outras em projecto conferiam unidade ao territério. Mas, na orde-
nagio de 1770, previa-se o restabelecimento da freguesia de S. Bartolomeu, cujos limites envolviam S. Bento de Xabregas, a partir do
largo da mesma igreja, a margem do Tejo até ao Largo do Pogo do Bispo, Marvila, Vale de Chelas®.

Sobressaem na planta de Santo Estévao, edificios notaveis do ponto de vista industrial. O mais saliente era o da Fundigdo de Canhaes,
que ganhara na fachada ocidental, a frontaria que hoje o caracteriza. Naolonge daquele espago ficava a Real Fabrica de Tabacos, enquan-
to que em Santa Engracia se encontrava a Fundigéo de Cima, junto ao Campo de Santa Clara. Estas importantes unidades fabris sio, tal
como a Real Fabrica do Sabido, situada em Marvila, mas ja no termo de Lisboa, os primeiros testemunhos da presenga manufactureira
na Lisboa Oriental.

Através da extensa documentagio do Arquivo Histérico do Ministério de Obras Publicas ha noticia de uma gradual mutagdo dos espagos
rurais em empreendimentos manufactureiros e fabris, estamparias sobretudo, mas também curtumes, refinagio de agucar, ceramica
comum, manufactura de alfinetes e outras.

Estas mutagdes ocorreram no ambiente politico-institucional do Antigo Regime, encontrando-se associadas ao desenvolvimento do
comércio atlantico e ao florescimento de uma burguesia comercial ligada ao Brasil e as matérias-primas coloniais — tabaco, algodao,
agucar. Os interesses do tabaco, por sua vez, articulavam-se com os do sabio, para cujo fabrico era necessario azeite. Ora, em toda a area
agricola do termo de Lisboa, havia olivais e lagares de azeite em abundancia que permitiram fixar algumas regras de exploragio deste
combustivel, no tempo de Pina Manique, para a iluminagéo publica de Lisboa.

Nio existem mutagdes administrativas significativas nos bairros e freguesias da cidade até a legislagio de 1852 — decreto da organizagio
administrativa do concelho de Lisboa. A Zona Oriental da cidade continua a pertencer ao Bairro de Alfama e a sua expansiao méxima
atinge o Pogo do Bispo.

O ano de 1852 significou uma retracgio da area de Lisboa a oriente, motivada por dois factos, um de natureza econémica e fiscal — a
circunvalagdo ou estrada fiscal, para controlar a entrada de produtos de consumo do interior, vindos por terra; o outro correspondeu a
criagdo do concelho dos Olivais.

Durante o periodo de 1852 e 1885, a drea administrativa dos Olivais detinha algumas das mais importantes industrias modernas, que lhe
conferiam um lugar a parte na transformagéo industrial de Lisboa. Faziam parte deste concelho, as freguesias de S. Bartolomeu do Beato
(restabelecida em 1770), Charneca, Ameixoeira (fundagéo de 1541), Lumiar (f. 1276), Olivais (f. 1420), Campo Grande (f. 1620),
Sacavém (f. anterior a 1191) e Camarate . I511).

A reforma administrativa de 18 de Julho de 1885, extingue e integra o concelho de Olivais numa Lisboa em expansio. Desde 1868, que
os velhos bairros de Lisboa sofriam grandes alteragdes. O Bairro de Alfama, que fora até entdo sinémino de Lisboa Oriental ribeiri-
nha, extingue-se para nascer o Bairro Oriental, com quinze freguesias (1868) e o 1.° Bairro, com dezassete freguesias (1885).

Uma nogio realista e aproximada da industrializagdo da area oriental podera fazer-se, durante a segunda metade do século XIX, a partir
dos inquéritos industriais de 1865, 1881 e 1890, tendo como pano de fundo a estrutura administrativa correspondente da cidade.

O territério oriental da cidade alarga-se, um pouco mais, temporariamente, as freguesias de Sacavém e Camarate, entre 18863

e 1895%. A concepg¢io de unidade intrinseca da Lisboa Oriental, entre as Alfandegas e o rio Trancio atingira a sua méxima

® Dafreguesia de S. Bartolomeu se desanexou a Rua Direita de Marvila, para a entregar a Santa Maria dos Olivais, com o Plano da Divisio de 1780. Cf. Lisboa na 2.2 Metade do Séc. XVIII (Plantas e
Descrigoes das suas Freguesias). Recolha e indices por Francisco Santana, Lisboa, CML, s. d., pp. 13, 110, 132.

3 Decreto de 22 de Julho de 1886.

+ Decreto de 26 de Setembro de 1895.



expressio, numa territoralidade da capital resultante da

expansio industrial oitocentista. Fenémeno semelhante acon-

tecera a Zona Ocidental de Lisboa, entre Belém, Pedrougos e

Algés.

Em 1895, no entanto, uma parte de Sacavém e toda a fregue-

sia de Camarate serdo integradas no concelho de Loures.

Por essa altura, o fenémeno da industrializagdo das periferias

urbanas de Lisboa fazia-se ja por ciclos concéntricos aten-

dendo, sobretudo, na Zona Oriental, a implantagdo da linha

de caminho-de-ferro, que partindo da Estagdo de Santa Apo-

l6nia seguia para o Leste e para o Norte. Esse fenémeno carac-

terizaréa a expansao industrial entre o concelho de Loures e o de

Vila Franca de Xira, ho je partes integrantes da Grande Lisboa.

O conceito territorial de Lisboa Oriental abrangia tanto a

zona ribeirinha, como os aglomerados urbanos e uma exten-

sa area rural, cruzada por centenas de azinhagas. Convém,

desde ja entender que o fenémeno da instalagdao industrial

Ponte de Xabregas, in Archivo Pittoresco, Ano 1, 1857, p. 33.

nio se verificou apenas no Caminho do Oriente — projecto

de valorizagdo e revitalizagdo urbana de Lisboa, centrado num eixo compreendido entre Santa Apolénia, Marvila e Doca dos
Olivais. Muitas unidades fabris vieram a localizar-se no interior, seguindo determinadas légicas particulares, nio se reduzindo

as que seguidamente trataremos.
2. COMERCIO E A NAVEGAGAO FLUVIAL

A longa histéria da Lisboa Oriental, da Antiguidade ao Antigo Regime, é a do comércio e navegagio fluvial. O Tejo constituiu
desde sempre uma importante acessibilidade, motivando o contacto entre as povoagdes a montante, como as que se situavam na
Outra Banda. Embarcagées do Ribatejo, de Santarém e seu termo, de Tancos e do Arripiado, de Abrantes e de Rédao desciam o
Tejo até Lisboa. Traziam as importagées da cidade e, depois no regresso, levavam as exportagdes de Lisboa, muitas vezes
com produtos oriundos do Mediterrdneo, do Atlantico, do indico, do Norte da Europa. Barcos da Outra Banda marcavam o
quotidiano do Tejo, estabelecendo as trocas entre a Estremadura e o Alentejo. Para resolver e dignificar o comércio que vinha do
Sul e atravessava o mar da Palha, construiu-se um importante cais junto a2 Fundi¢io do Arsenal do Exército, chamado Praia dos
Algarves.

A observagdo dos modelos de embarcag¢des do Tejo permite equacionar, a diversidade de barcos, de solugdes e especializagdes de
transporte. A quantidade de embarcag¢bes que aportavam a Lisboa pode ser um bom indicador do volume do comércio.
Situavam-se na Lisboa Oriental os mais importantes cais acostaveis dos barcos fluviais, com seus pequenos portos de chegada, de
carga e descarga, sob os olhos dos responsaveis alfandegarios. Uma certa especializagdo urbana da Ribeira de Lisboa, fez com que

a Ribeira Velha detivesse essa fungdo de maior articulagido com as embarcagées e os produtos do comércio fluvial; sob o olhar vigi-



lante das Alfandegas. Na Ribeira Nova encontravam-se sobretudo os mercados de peixe, os cais dos pescadores, dos carregadores
bragais e as tercenas de construgio naval.

Identificar os cais acostaveis de Lisboa Oriental é, em primeiro lugar, isolar diferentes situagdes concretas da vida econémica, social e
produtiva do comércio fluvial. Esta metodologia contribuira para a determinagéo do efeito fluviocomercial na gestagio das industrias
deste territorio. Outro tanto permitira a identificagdo dos produtos postos em circulagdo nas rotas deste intenso comércio interno.
Um balango dos pequenos portos e cais da costa ribeirinha entre o Terreiro do Pago e Brago de Prata, antes das grandes modificagées
que o Porto de Lisboa introduziu, contribuira para chegar a algumas conclusdes.

A introdugio do barco a vapor no Tejo nio alterou o fluxo fluvial de produtos transformados3.
3. CAIS AGRICOLAS E A FIXAGAO DAS INDUSTRIAS

Na coroa agricola que envolvia Lisboa antiga salientavam-se os vales de Sete Rios / Alcantara e Chelas, bem como as celebérrimas quintas.
Afamadas desde a Renascenga, estendendiam-se desde Xabregas até Sacavém. Espagos agricolas pertencentes a importantes familias da
nobreza e da burguesia da capital, nos quais sobressaia quase sempre uma importante casa solarenga, com todas as seus oficinas agricolas.
Nio se encontram completamente averiguadas as razdes principais que motivaram a vocagdo manufactureira e industrial de muitas dessas
quintas, sobretudo a partir do reinado de D. Jodo V. A presenca desses interesses pode ser aferida em documentagio da Junta do
Comeércio, orientando-se para diversos ramos industriais. Com a extingio das ordens religiosas e a nacionalizagdo dos seus bens, vérias
propriedades que lhes pertenciam foram adquiridas por uma nével burguesia liberal que, niao s6 renovou a exploragio agricola, como
pode articular-se com os rendosos negécios manufactureiros e industriais.

Ainda nos meados do século XIX — ja em pleno surto industrial — divulgam-se imagens dessas quintas paradisiacas da Lisboa Oriental,
com seus paldcios e ambiente natural e agricola: Quinta da Mitra, Quinta das Rolas, Palacio de Valadares, Quinta da Matinha, etc.
A toponimia que persistiu evidencia esse mundo que nds perdemos (Peter Laslett), de leitura agricola e paisagem natural: Rua de Vale
Formoso de Baixo e de Cima, Azinhaga das Veigas. Ora, muitas destas quintas, dispunham de seus cais, onde acostavam embarcagées para
transporte dos produtos agricolas, engrossando as correntes comerciais de bens para a alimentagdo de Lisboa. O desenvolvimento das
actividades manufactureiras activou esses cais e obrigou os proprietarios a mudar a légica do seu funcionamento ancestral, integrando-
-os no universo das mudangas econémicas da capital. Estalenta transformagio da paisagem agricola de Lisboa em industrial, pelo efeito

da propriedade, constitui uma outra légica que nio deve ser descurada na caracterizagio dos novos ambientes.

4.. PRAIAS E ATERROS

Dificil é imaginar a Lisboa ribeirinha de outras eras, face a2 uniformizagio da linha da costa que o Porto de Lisboa lhe impés, desde o
altimo quartel do século XIX. Para além das pequenas docas ou caldeiras de protecgio fluvial e dos cais acostaveis das quintas, muitas

vezes erguidos sobre estacas de madeira, existiam praias, algumas de grande extensio, que ainda serviram para banhos dos habi-

tantes das localidades e dos bairros respectivos.

5 A frotadetréslanchas avaporda de Real Fiagio de Tomar é disto exemplo. C . Jorge A a Vapor de Soure, Porto. Fundagio Belmiro de Azevedo, 1998.
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A dado momento, essas praias contrariaram o desenvolvimento

industrial e houve necessidade de fazé-las desaparecer. Os inte-

resses industrais e comerciais foram suficientemente claros para

impulsionar medidas que, por um lado, vieram uniformizar essa

linha homogénea e rectilinea de margem fluvial e, por outro

lado, conquistar terrenos ao Tejo.

O desaparecimento das praias da Lisboa Oriental é abordado

inumeras vezes, sem se dissecar a sua verdadeira intencionalidade.

O método utilizado — quando se encontra documentado —

consistiu em aterros sucessivos que preencheram os recortes da

linha de costa, fazendo desaparecer os antigos cais, docas e praias

e empurraram o Tejo para novo leito, cada vez mais urbanizado.

Essa estratégia é conhecida de outros tempos, mas durante o

século XIX, ganha novo incremento e maior alcance, por inter- D‘escarga .mecénica de areia para o aterro da praia da Matinha. Foto de Eduardo Portugal (1938), in
Lisboa Ribeirinha, 1894, foto 4.

vengio de meios mecanicos mais eficientes. Julio de Castilho

descreve os métodos de aterro utilizados na época de Pombal, entre o Cais de Santarém e o Cais dos Soldados, do qual nascerdo as novas

obras da margem do Tejo, junto a0 moderno Arsenal (1760). As iniciativas sio de pequena extensdo e enquadraveis em pro jectos de

renovagdo da imagem da cidade, nas novas areas urbanas.

A construgio da Estagdo de Santa Apolénia inaugura uma nova etapa nessa mudanga — a da conquista das margens do Tejo em benefi-

cio dos interesses comerciais e maritimos. Para essas obras utilizaram-se dragas movidas por maquinas a vapor, que desde 1843, se encon-

travam ao servi¢o da cidade. Sao dragas cada vez mais sofisticadas que fardo as obras dos finais do século para o alargamento do Porto de

Lisboa, na faixa oriental da cidade. Os mesmos aparelhos, com sistemas automaticos contribuirdo para imprimir velocidade na trans-

formagido da praia da Matinha, num terreno moderno para a edificagio da nova Fabrica de Gas, entre 1936-194.0.

Virias fotografias existentes no arquivo da Camara Municipal de Lisboa documentam o método utilizado.

As obras realizadas para a construgdo da Avenida Infante D. Henrique, nas décadas de trinta e quarenta, que abrirdo os horizontes indus-

triais de toda a margem de Lisboa, entre a praia de Xabregas e a Doca dos Olivais, implicaram a remogéo de quantidades astronémicas

de terras para os aterros indispensaveis a fixagdo dos terrenos. Nesse processo megalémano de nivelamento e modernizagio, nio foram

poupadas sequer as recentes obras portuarias, como os pareddes de Santa Apolénia.

As cartas topograficas de Lisboa, a partir dos meados do século XIX, mostram essa gradual conquista do Tejo, que fez desaparecer praias,

cais, docas, caldeiras de moinhos de maré, quintas e até fenémenos geograficos de significado fluvial, como o cabo Ruivo.

O mote da mudanga encontrava-se associado a construgdo dalinha de caminho-de-ferro do Leste e do Norte, que precisou de se insta-

lar no territério oriental de Lisboa, com perfil adequado, cortando a direito, sobre as depressdes de terreno, procurando o fixe dos

acidentes geograficos mais antigos. A construgio da Estagdo de Santa Apolénia prova, com bastante rigor, o efeito do caminho-de-ferro

na caracterizagdo da Lisboa Oriental, tanto na perspectiva da conquista das margens para as instalages industriais modernas, como afir-

mando as mudangas das acessibilidades. A linha férrea, além de estimular a localizagao industrial, contribuiu para a mudanga da pai-

sagem de Lisboa Oriental. O estabelecimento da circunvalagio ferroviaria funcionou como uma cunha de ligagio da cidade, entre o todo

e as diversas partes, Alcintara com Xabregas, o centro com a periferia, ajudando a circulagio dos produtos e da populagéo trabalhadora.



5 UM NOVO CONCEITO DE LISBOA RIBEIRINHA

A Carta Topogrifica de Lisboa, publicada em 1871, representava uma linha de costa resultante da reconstrugdo da Lisboa na sequéncia
do terramoto. Todavia, a partir da decisdo da construgio do Porto de Lisboa as novas ideias instalar-se-4o na modernizagio das margens
do Tejo, quer através dos aterros da linha de caminho-de-ferro, quer na implantagio de importantes melhoramentos de apoio as activi-
dades portuarias.

Os projectos mais antigos, que vieram a ser executados, na Zona Oriental, datam de 1888. Nos finais da década de quarenta a linha
marginal do Tejo era completamente diferente da que sobrevivera as mutagdes do fim de século. Inicia-se assim o efeito portuario na
localizagao das industrias orientais da cidade.

A construgdo da Doca da Alfandega e da do Terreiro do Trigo implicaram mudangas nos antigos cais, impondo o seu gradual desa-
parecimento. A actividade fluvial era destruida pela ocednica, as popula¢ées comegavam a aprender virar costas ao rio. Uma das conse-
quéncias mais directas da ampliagdo do Porto de Lisboa, para as bandas da Ribeira, foi a construgio de desembarcadouros flutuantes. As
actividades portudrias exigiam bastantes armazéns, populagio, novas profissdes, transitarios e o reforgo alfandegario.

O Porto de Lisboa afirma-se como o construtor do novo conceito de Lisboa ribeirinha, fazendo surgir novas docas (Pot;o do Bispo,
Olivais), autorizando novas pontes-cais, outras realidades para o crescimento do volume de negécios e mercadorias. O conceito de escala
impde-se na margem, exigindo obras que facilitem a acostagem de cargueiros de grande tonelagem. Esse modelo encontra-se projecta-
do no Plano de Melhoramentos de 1946. Mas os efeitos da escalaainda tardam, pois a revolugio da contentorizagio s6 se impée no Porto
de Lisboa, a partir de 1970. Esse é o momento da criagio de uma auténtica barreira fisica na Lisboa ribeirinha, desde Cabo Ruivo a
Alfandega.

A nova realidade fora motivada pela industrializagdo, mas age constantemente sobre a prépria densificagio da implantagao das industrias
no mesmo espago. Exige acessibilidades préprias, ja nao as ferroviarias. Nao se vivia na década de quarenta uma outra revolugiao — a
rodoviaria?

Tudo contribuia para a moldagio dos efeitos portuarios, desde a produgio de alcatrdo na Matinha, a refinaria de petréleo em Cabo
Ruivo, a localizagdo de empresas de transporte nos Olivais, até as novas maquinas de asfaltar. Acompanhando o tragado rectilineo das
margens ribeirinhas — obra de engenheiros hidraulicos — rasgava-se a Avenida Marginal, a Infante D. Henrique — obra de engenheiros
de estradas. Os espagos entre as antigas fabricas e oficinas (situadas na convergéncia dos seus factores de sucesso), e a linha do novo porto,
tornam-se propicios a uma certa planificagio de localizagées industriais. Veja-se a diferenca entre as instalagdes fabris da Jodo de Brito

e a moderna moagem e os silos da Portugal e Colénias.
6. A INDUSTRIA NA LISBOA ORIENTAL E OS INQUERITOS INDUSTRIAIS

A actividade manufactureira encontra-se documentada na Lisboa Oriental desde o inicio da época moderna. A génese do Arsenal do
Exército e da sua fibrica de armas articula-se com a fundigdo e tercenas de Artilharia das Portas da Cruz, fundada pelo rei D. Manuel,
na parte oriental da cidade, entre 1515 e 1521. Nao muito longe desta fundigdo fabricavam-se explosivos na Casa da Pélvora, referen-
ciada no desenho de Lisboa, atribuido a Duarte Darmas.

Até aos * quéritos pombalinos inventariaram-se diversas oficinas e actividades fabris através da literatura e da toponimia na Lisboa

Oriental, como fornos de vidro, olarias (entre as quais a célebre Féabrica Real da Bica do Sapato), fornos de cal e de carvio, curtumes.



As tendéncias oficinais e manufactureiras sio perenes entre

1775 € 1830, sob o impulso da Junta do Comércio.

A medida que o tempo da industrializagio se aproxima

aumenta o numero das unidades fabris instaladas na Lisboa

Oriental.

Essa propensio acentua-se a partir de 1852, atingindo o auge

em 1890, depois do duvidoso Inquérito de 1881.

1) De facto, o Inquérito de 1890, revela existirem 156 ramos

industriais em plena laboragdo no 1.° Bairro da cidade, no

qual se integravam as freguesias de Lisboa Oriental. A peque-

na industria comegava a ser ultrapassada pelas grandes fabri-

cas mecanizadas em diversos sectores, albergando centenas de

operarios do sexo masculino e feminino. O crescimento pode

ser acompanhado através do Boletim do Trabalho Industrial,

desde os principios do século XX até a expansiao do Porto de

Lisboa, para oriente de Xabregas. Todos os autores sio uni- Caminho-de-ferro de Leste. Corte de Xabregas, in Archivo Pittoresco. Ano I, 1857, p. 265.
nimes. Na Lisboa Oriental encontravam-se os indicadores mais especificos da industrializagio da capital.

2) Por volta de 1915, em plena I Republica, os trabalhadores do Oriente da cidade ultrapassavam os 15 000, havendo muitas
associagdes de classe e sindicatos organizados, uma prova de tradigées sociais do bairro e das novas contendas com os senhores da
industria.

Fenémeno semelhante ao de Alcintara é claro, mas talvez aqui com menor intensidade e menor duragio.

Depois de 1942, a realidade afirma-se e amplia-se e sdo consideragdes de ordem econémica que impdem o inquérito industrial
de 1972, executado pela empresa PLANOP, para a Divisio de Planeamento e Urbanizagio da Camara Municipal. Procurava-se
interpretar a estrutura industrial para determinar as consequéncias da execug¢io do novo plano director da urbanizagio da
zona.

3) As conclusdes revelam a permanéncia e extensio do sector secundario, — 43,7 % num universo de 270 empresas. Nas indus-
trias transformadoras o pessoal operirio ocupava ainda II 400 postos de trabalho. Com outras industrias, comércio e pessoal
administrativo atingia-se quase os 21 000 trabalhadores. As empresas continuavam a justificar a permanéncia por efeito do Porto
de Lisboa.

4) A década de oitenta finaliza um ciclo de crescimento e inicia a época da desindustrializagio. Agonizam e morrem as fabricas
seculares e outras transferem-se para novos arrabaldes da Grande Lisboa.

O propésito do presente trabalho nio se identifica com um estudo de caracter econémico. Pretendeu, antes, precisar e reco-
nhecer o valor e a importancia de algumas das unidades industriais que marcaram e desenvolveram a histéria econémico-social
e cultural de Lisboa Oriental. Por outro lado, tentdmos, tanto quanto possivel, abordar as diferentes industrias que ainda
testemunham de alguma forma a sua presenca na cidade — edificios, arquitecturas, linguagens, cores, maquinas, memérias, gentes.
Conhecer as principais realizagées da industrializagio tem uma finalidade. Entender e divulgar os casos mais emblematicos de uma

época que chega ao fim, no momento da afirmagio dos fenémenos da sociedade de consumo.



@ CENTRAL ELEVATORIA A VAPOR DA PRAIA
@ FUNDIGAQ E FABRICA DE ARMAS DO ARSENAL DO EXERCITO
@ ESTAGAO DE CAMINHOS DE FERRO DE SANTA APOLONIA
@ FABRICA DA COMPANHIA LISBONENSE DE TABACOS
@ ESTACAO ELEVATORIA DOS BARBADINHOS I E Il
@ A51L0D. MARIAPIA E ESCOLA INDUSTRIAL AFONSO DOMINGUES
@ FABRICA DE MALHAS DE INACIO DE MAGALHAES BASTOS € C.
FABRICA DE POLVORA DE CHELAS
© ViLa FLAMIANO
@ FABRICA DE FIAGAO E TECIDOS DE XABREGAS (VULGO FABRICA DA SAMARITANA)

@ viabias

@ FABRICA DA COMPANHIA DE FIAGAO TECIDOS LISBONENSE
@ FABRICA DE TABACOS DE XABREGAS
@ FABRICA DE FIAGAO E TECIDOS ORIENTAL (VULGO, FABRICA DAS VARANDAS)
© manuTengio miLTar
"ANACIONAL" — COMPANHIA INDUSTRIAL DE TRANSFORMAGAO DE CEREAIS, S.A.

@ sociepape NACIONAL DE SABOES
@ FABRICA DE BORRACHA LUSO-BELGA

* COMPANHIA PORTUGUESA DE FOSFOROS SOCIEDADE NACIONAL DE FOSFOROS
@ FABRICA DE CORTICA DA QUINTA DA MITRA
© viLa PEREIRA
@ SOCIEDADE COMERCIAL ABEL PEREIRA DA FONSECA, S.A.R.L.









Planta Aerofotogramétrica 3/6. Escala 1:2000. Maio de 1963. Actualizada em 1987.
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Localizagdo — Largo da Chafariz

de Dentro.

Periodo de Actividade — 1868-1880
Funcionou intermitentemente desde
entdo até Dezembro de 1931, data em
que se instalou um motor eléctrico.
Laborou até 13 de Julho de 1938.
Fundadores — 2.® Companhia das Aguas
de Lisboa.

Actividade Industrial — Abastecimento
de dgua a cidade de Lisboa,

Zona Oriental.

Valor Patrimonial — Hoje so existe o
edificio da antiga Estagdo Elevatéria de
Aguas da Praia, cuja fachada principal
se encontra virada para o Chafariz de

Dentro no Bairro de Alfama.
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Do ponto de vista arquitecténico, a
Estacdo encontra-se organizada em trés
corpos. Ao centro, no corpo mais
elevado, localizava-se a Casa das
Maquinas e das Bombas, sob a qual
residia ainda o depoésito do carvao.

A sua composicdo resultava de um
grande portico de arco de volta
perfeita envidragado, sustentado por
duas colunas de ferro, mostrando

a via publica as maquinas que
detinham o poder de elevar a dgua do
reservatorio da Praia até ao da
Verdnica. Essa fachada era marcada por
uma cimalha decorativa sobre a qual se
construiu uma platibanda modelada.
De cada lado desta construgdo, de
organizagdo simétrica, ergueram-se
duas casas, uma para as caldeiras e
outra, localizada do lado oriental,
para servir de casa de habitagdo

do maquinista e do guarda do
escritorio de apoio da empresa.

0 edificio foi equipado com
instalagdes de dgua e gas.

Depois da alteragdo da sua fungdo,

a estagdo das aguas da Praia perdeu a
sua maquinaria — um grave efeito
patrimonial — e esteve alugado a um
partido politico.

Estado de Conservagdo — Regular.
Classificagdo — Sem classificagdo.
Vem contemplado no Inventario
Municipal do Patriménio do Plano
Director Municipal (PDM).



Miquina a vapor. Algado. 1868. Arquivo Histérico da EPAL.
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UANDO a 2.2 Companhia das
Aguas de Lisboa (CAL), consti-
tuida em 2 de Abril de 1868, comegou a
pensar sobre as formas de moderniza-
¢do do abastecimento publico de d4guasa
cidade, de modo a garantir uma
distribui¢do domiciliaria, o velho sis-
tema do aqueduto entrou numa fase
de recessio, pelos multiplos incon-
venientes que manifestava. Uma das
obras mais avancadas, que a CAL
realizou no terceiro quartel do século
XIX, foi a Estagio Elevatoria a Vapor
da Praia.
Um dos objectivos da sua construgio
consistiu no aproveitamento de aguas
inutilizadas (65 anéis de égua), re-
sultantes das nascentes orientais da
cidade (chafarizes de El-Rei, de Den-
tro, da Praia e Tanque das Lavadeiras),
vertidas directamente no Tejo. O pro-
jecto foi estudado pelo engenheiro
Joaquim Nunes de Aguiar (29 de Fe-
vereiro de 1868) e consistiu na cons-
tru¢do de um reservatério na Praia e
outro na Verénica, este a 69 metros
acima do nivel do mar. A dgua destina-
va-se a cidade a cota de 49 metros de
altitude. Para que tal fosse possivel,
elevava-se a d4gua por meio de miquinas
a vapor desde o reservatério da Praia até
ao da Verénica. O volume de agua de
2 207 820 litros era depois conduzido
por tubagem de ferro aos bairros bene-
ficiados.
As obras da Estagao Elevatéria inicia-

ram-se em Julho de 1868. Foi celebra-



do um contrato com a empresa de
engenheiros construtores de Ruio, E.
Windsor & Fils para o fornecimento
de duas maquinas a vapor elevatoérias,
as quais deveriam bombear 1900 m3
de 4gua a altura de 73 m (contrato de
16 de Junho de 1868). As maquinas
eram verticais, conforme os desenhos
apresentados, de duplo efeito, com
dois cilindros e de sistema Woolf,
entio o método mais usual para a
elevagido de agua nas cidades. O balan-
ceiro tinha 6,10 m de comprimento.
Produziam 23 c¢/v em agua elevada
ou 30 c/v sobre a arvore do volante.
A Windsor fornecia ainda o maqui-
nista que estaria em Lisboa, por volta
dos principios do més de Julho paraa
montagem da Estagao a Vapor. Cada
maquina encontrava-se munida de um
reservatério em ferro fundido com
comunicagdo com a conduta ascen-
sional. Trés caldeiras forneciam o
vapor, situando-se a esquerda do
corpo central, perto do Reservatério
das "Aguas Orientais”.
O corpo central dividia-se em dois
pisos. No piso térreo situavam-se dois
grupos de duas bombas de simples
efeito, os condensadores das ma-
quinas, as bombas alimentadoras das
caldeiras e os reservatérios de ar
nos tubos de aspiragio e de refluxo
(Borges de Souza).
No piso superior veio a instalar-se a
rimeira central a vapor de elevagdo de

aguas do nosso pais, ji com algum

Estagao da Praia. Interior. Corte. 1868. Arquivo Histérico da EPAL.

atraso em relagdo as suas congéneres
londrinas e parisienses. O modelo
voltaré a ser repetido uns anos depois
nos Barbadinhos. As duas maquinas
necessitaram de uma plataforma a
altura dos balanceiros e instalou-se
uma ponte rolante no topo para os
trabalhos de montagem e conserva-
¢do do sistema técnico. Uma chaminé
foi construida por detrds do edifi-
cio, no angulo formado pelo corpo
central e lateral da direita (Borges de
Souza).

Um dos principais problemas da
Estacdo Elevatoria das Aguas Oprientais
foi o pouco espago para tido grande

empreendimento. Recorreu-se a so-
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lugdes de expediente para concentrar
na exiguidade das salas as diversas ofi-
cinas e fung¢des requeridas. Junto a casa
do maquinista colocaram-se depésitos
para os 6leos e para aparelhos de fabri-
co de tubos de chumbo. O combustivel
armazenou-se por cima da cobertura
do reservatério.

A Companhia das Aguas procurou
estimular os empreiteiros a instalar
com urgéncia as maquinas a troco de
um bénus de indemnizagdo de 200
francos. No Arquivo Histérico da EPAL
existem os desenhos desta Estagdo
Elevatéria, pioneira no territério na-
cional, que marcou a histéria do abas-

tecimento de agua em Portugal.



Estagdo da Praia. Chaminé. Algado e corte. 1868. Arquivo Histérico da EPAL.
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Segundo Bernardino Anténio Gomes,
as obras da Praia orgaram em I00
contos de réis, custando 2 Companhia
trés contos as despesas das maqui-
nas por ano. Levantam-se por dia
I 900 000 litros de dgua, consumin-
do-se por hora I kilo de carvdo e
correspondendo isto a 7§ kilogramas
de dgua levantada. Com 100 contos de
réis, pois, e mais 3 de despesa anual,
conseguiu-se um acréscimo de abas-
tecimento, valendo quasi tanto ou
mais como o que se chegou a ter
na estiagem, a custa de milhares de
contos, por meio de um grande
aqueduto, ainda aumentadas as dguas
livres com as da Mata e Carnaxide; tao
importante foi o melhoramento por
semelhante modo aumentado (Ber-
nardino Gomes: 1871).

A obra da Elevagio a Vapor da Praia
constava: 1.” da Casa de aproveitamento
das nascentes do antigo Tanque das
Lavadeiras (com 0,80 cm de altura);
2.° do encanamento das diversas nas-
centes e do tanque para o Reservatério
da Praia; 3.° do Reservatério da Praia
de 3 m de altura e capacidade de 969
m3; 4.° da Casa das Maquinas; 5.° do
Reservatério da Verénica, com a capa-
cidade de 4764 m3.

O reservatério assentou sobre estacas,
consolidando-se o terreno e desviando
dele outras nascentes com agua menos
prépria para consumo. Quanto a Casa
das Méquinas ha uma diferenga entre

o primitivo projecto do engenheiro



Aguiar e aquele que foi executado pela
firma de Rudo. Sabe-se que a casa
se construiu 2 medida das maquinas,
como era habitual nesse tempo, divi-
dindo-se o corpo central de seis metros
de altura em trés pavimentos para o
funcionamento vertical das maquinas
e bombas. Os trabalhos das fundagées
e das canalizagdes para o Reservatério
da Verénica foram da autoria do Eng.
Martin da Windsor da cidade de Ruio.
Para a montagem das maquinas foi
necessario adquirir uma ponte rolante
para a respectiva casa. As paredes do
edificio cresceram a volta da instalagdo
dos equipamentos. Os reservatérios
foram arquitectados com pilares de
tijolo revestidos a cimento e cobertos
de abébada de betio.

Com a montagem e funcionamento da
Elevagdo a Vapor da Praia concluida
nos finais de 1868, a Companhia
dava-se por satisfeita pelos resultados
alcangados.

O seu funcionamento regular durou
desde 1869 até Outubro de 1880,
altura da inauguragdo da Estagido Ele-
vatéria dos Barbadinhos. Desde essa
altura até a desmontagem da central,
os motores a vapor da Praia s6 funcio-
naram esporadicamente, colmatando
as deficiéncias no servigo da captagdo
das dguas do Alviela. Entao, de novo,
as histéricas dguas da cidade oriental

entravam na distribui¢do domiciliéria.

Estagio da Praia. Fachada. Algado. 1868. Arquivo Histérico da EPAL.
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Planta Aerofotogramétrica 3/6 e 3/7. Escala1:2000. Maio de 1963. Actualizada em 1987.

FUNDICA® E FABRICA DE ARMAS DO ARSENAL

DO EXERCITO

Localizagdo — Largo d o Museu de
Artilharia, Rua Teixeira Lopes e
Largo dos Caminhos de Ferro.
Periodo de Actividade — i516-1927
Enquanto Museu Militar desde
1927-1998>

Fundadores — D. Manuel I.
Reconstrugdo: D. Jodo V e D. José I.
Actividade Industrial — Fundigdes
de canhdes em bronze; fundigdo de
sinos e de estatudria; fabrico

de armas brancas e portateis, de

espingardaria, de projécteis,

de balas, de espoletas e escorvas;
manufactura e conserto

de viaturas, fabrico de arreios,
correames e equipamentos; fabrico
de ferramentas para serralheiros,
ferreiros e carpinteiros.

Valor Patrimonial — 0 Museu
Militar (designagdo de 1926) tem as
suas origens no Museu de Artilharia
do Arsenal Real do Exército,

instituido em 1842 e aberto ao
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publico em 1851. A ideia foi do
general José Baptista da Silva
Lopes, bardo de Monte Pedral.
Inicialmente estabeleceu-se na
Fabrica de Armas de Santa Clara,
mas foi transferido em 1876 para a
Fundi¢do de Baixo, onde hoje se
encontra com a designagdo de
Museu Militar. A sua primitiva
concepgdo de local de recolha de
pecas militares e de maquinas
acabou por ser parcialmente
abandonada, para surgir um
interessante museu modernizado e
cujo plano se deveu ao capitdo de
artilharia Eduardo Ernesto de
Castelo Branco. Recorde-se que no
tempo de D. Manuel 1 existira um
auténtico museu de armas no
Arsenal, junto ao Pago Real da
Ribeira, cuja existéncia e valor se
prolongou até aos Filipes.

0s monarcas espanhdis
desmembraram-no, enviando
colecgdes de pegas para Madrid

e Sevilha, perdendo quantidades
de armas no desastre da Armada
Invencivel. Outros arsenais
existiam no pais com boas
colecgdes como a de Estremoz,

a de Alfdngega da Fé, a de Elvas e
a de Santarém, mas desapareceram
durante a Guerra Peninsular e a
Guerra Civil. Desprovidos das
melhores armas, os militares
portugueses de Oitocentos
verificaram existir um das melhores



colecgdes mundiais de artilharia de
bronze e ferro. Foi esse o principal
motor patrimonial do Museu do
Arsenal Real do Exército, hoje
Museu Militar. A nova instalagdo
requereu importantes obras nas
fachadas e espagos da Fundigdo de
Baixo, que foram acrescentadas as_
melhores obras do tempo do
marqués de Pombal (fachada
ocidental). 0 pétio da fundigdo foi
aproveitado para guardar, ao ar
livre, as colecgdes de canhdes de
vdarias épocas, entre as quais a
célebre pega de Diu (i533).
Manteve-se a fachada pombalina,
mas fechou-se a nascente com um
portico de notabilissimo lavor de
Teixeira Lopes (1895-1910).

Por outro lado introduziu-se uma
bela colunata e balaustrada, em
inicios do século XX (fachada sul).
0 Museu Militar iniciou, por volta
de 1983-1984, uma importante fase
de renovagdo, ilustrando uma nova
concepgdo museoldgica das
colecgdes. Todavia o periodo aureo
das grandes aquisigoes
museoldgicas corresponde as obras
dos finais do século, relacionadas
com os centendrios que entdo

se celebraram das Descobertas
portuguesas. Varios artistas
portugueses e estrangeiros
participaram na decoragdo dos
espagos expositivos, verdadeiro

repositdrio dos factos mais

notadveis da Histdria de Portugal,
além de diversas obras alegdricas
onde a portugalidade marcou de
forma nacionalista a presenga
universal da gesta lusiada.

Por esta razdo, o Museu Militar é
também uma importante
enciclopédia da arte portuguesa,
desde o século XVIII até aos
meados do século XX. Nas diversas
salas do Museu encontram-se obras
de Columbano, Carlos Reis,

José Malhoa, Anténio Ramalho,
Luciano Freire, Veloso Salgado,
Tomaz de Melo, Alberto de Sousa,
Jodo Vaz, Anténio Carneiro.

As suas colecgdes de canhdes védo
desde as pecgas do século XIV até
aos meados do século XX.
Independentemente do valor
museoldgico, o antigo Arsenal Real
do Exército detém um riquissimo
valor artistico e arquitectdnico.
Sob as fundagdes manuelinas
ergueu-se um espago
joanino-pombalino de grande
interesse no dmbito da
arquitectura civil, o qual foi
engrandecido com obras

nas diversas fachadas,
correspondentes aos gostos mais
modernos, como referimos acima.
Essas obras retiraram ao conjunto
as caracteristicas de um espago
manufactureiro-industrial,
aspecto que ndo ocorre tanto na

Fundi¢do de Cima, a velha Fabrica
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das Armas, cuja tipologia lembra
ainda um quartel.

Estado de Conservagdo — Bom.
Classificagdo — Imdvel de Interesse
Publico, Decreto n.° 45 327, de 25
de Outubro de 1963.

A classificagdo limita-se ao edificio
onde se instalou o Museu Militar.
Vem referenciado no Inventdrio do

Patrimdénio Municipal do PDM.



Fundigao de Artilharia (século XVI). Panoramica de Lisboa. Desenho. Universidade de Leyden.

ARSENAL Real do Exército tem

a sua origem numa das mais an-
tigas manufacturas portuguesas, man-
dada edificar pelo rei D. Manuel L
As descobertas maritimas e a expansio
ultramarina ocorrida no seu reinado
levaram-no a proceder a importantes
modifica¢des nas antigas tercenas reais.
Essas obras ficaram conhecidas por
tercenas novas — a futura Ribeira das
Naus —, em construgiao desde I50I.
Simultaneamente edificou-se o sétimo
grandioso monumento publico do
seu tempo, no dizer de Damido de Géis
— o Arsenal de Guerra.
Os Depésitos de Armas situavam-se
junto aos Pagos da Ribeira, préximo
das tercenas novas de Cataquefaras
(1515) e eram, nessa altura, os mais

importantes da Europa e da Asia, com

armazéns para acorrer a mais de du-
zentos navios de todas as categorias,
permanentemente apetrechados e im-
pecavelmente municiados (Damido de
Gois). Nos referidos depésitos man-
tinham-se, para além de armaria de
todas as qualidades e tipos, incluindo
arcabuzes e espingardas, diversas pegas
de artilharia de toda a espécie.

O crescimento e evolugdo das activi-
dades maritimas exigiu, no entanto,
nio sé bastantes canhdes, como sobre-
tudo boas pegas de bronze. As ferrarias
de Barcarena e as tercenas da Ribeira
de Lisboa trabalhavam para pegas de
artilharia de ferro forjado e a casa das
bombardas de Cataquefaras, fundadas
nos finais do séculos XV, trabalhavam
o bronze. Exigéncias de uma produgao

em série obrigaram o rei a fundagio de

31

um oitavo monumento publico — as
tercenas e fundi¢do de artilharia das
Portas da Cruz, na Zona Oriental da
cidade, obra que se iniciou em I5I5 e
que ainda continuava em 1521, no ano
da morte do rei.

A sua conclusio ocorreu durante o
reinado de D. Joao IIl. A ambiciosa
construgdo pressupds a localizagdo do
novo armazém da artilharia muito
perto da Casa da Pélvora, localiza-
da numa torre do recinto muralhado.
O desenho de Lisboa existente na
Biblioteca da Universidade de Leyden,
atribuido a Duarte Darmas, oferece-
-nos uma imagem deste grandioso
edificio impondo-se na paisagem lis-
boeta, exterior ao recinto muralhado e
ocupando um cais conquistado ao rio.
A planta da manufactura parece revelar
trés alas, organizadas em U, havendo
uma quarta perpendicular as das
nascente e poente, que fechava para
um pétio interior. Junto ao edificio
encontra-se um forno de cal e véem-se
diversos canhées no solo, podendo
admitir-se que uma extensa drea nio
coberta se integrava na fundigio de
canhdes, tal como refere Sousa Viterbo.
Foi nesta manufactura que veio fun-
dir-se uma boa parte das pegas de
artilharia portuguesa, que sio outras
tantas obras de arte das naus e das
pragas do pais, de Africa, da Asia e do
Brasil.

A area deste manufactureiro

era grande, estando delimitada pelo



Arsenal, in Universo Pittoresco. 1839. Desenho de C. Legrand.
Litografia de Manuel Luis.

Arsenal do Exército e Museu de Artilharia, in Portugal Pittoresco, 1903.

Patio do Sequeira e Beco do Surra,
Largo da Fundigao de Baixo, Largo dos
Caminhos de Ferro e Calgada do Forte,
podendo ver-se nas plantas da cidade
dos séculos XVII, XVIII e XIX.

A fundi¢ido do Arsenal da Guerra man-
teve-se em plena actividade desde o
reinado de D. Jodo III até ao reinado de
D. Joao V. No século XVI exerceu uma
fungido de escola das novas fundigées de

canhédes instaladas em Goa e em Macau.

No tempo dos Filipes, a sua actividade
era tal, que ficou conhecida por “fun-
di¢do dos castelhanos”.

Apés a Restauragio de 1640, criou-se
a Tenéncia (28 de Dezembro), consti-
tuindo um auténtico renascimento do
Arsenal do Exército. Sob a geréncia de
Ruy Correia Lucas competia-lhe a fun-
digdo de artilharia e o municiamento
de pegas e armas das pragas de guerra.
Podia ainda adquirir armas e compe-
tia-lhe conservi-las e guardi-las em
armazéns. Através da planta da cidade
de Lisboa do século XVII, de Jodo
Nunes Tinoco, verifica-se a grandiosi-
dade da Fundigao de Artilharia (inte-
grando ji a Fundi¢io de Baixo e de
Cima), a qual ocupava uma zona que ia
do rio até ao Postigo do Arcebispo,
separada apenas pelo eixo viario da
Porta da Cruz. Durante a segunda
metade do século XVII, o seu plano
sofre algumas modificag¢ées, ainda nio
totalmente esclarecidas, entre as quais a
introdugdo da fundi¢do de artilharia
de ferro, instalada nas Reais Ferrarias
de Figueiré dos Vinhos (regiio de
Tomar).

No reinado de D. Jodo V, o tenente-
-general de artilharia do reino, Fernan-
do Chegary — responsavel da Tenéncia
entre 1712 e 1732 — mandou cons-
truir uma oficina de manufactura de
armas. Foi nessa época que dois mestres
serralheiros Cesar Fiosconi e Jordam
Guserio entregam a D. Joio V, um

tratado para o fabrico da “espingarda
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perfeita” (1718). Pensava-se fabrici-la
na nova oficina.

A disposigio do Arsenal da Guerra
s6 se renovard com a reestruturacdo
moderna, posta em execugio depois do
seu incéndio em II de Junho de 1726.
O novo plano foi mandado implemen-
tar por D. Joao V, sob a direc¢do do
engenheiro francés, Larre (a quem
se deve o arranjo artistico do pértico
ocidental), ainda em inicio de cons-
trugdo em 1750. O terramoto de 1755
demolird a reconstrugio. A obra sé
se concluird sob as orienta¢des do
marqués de Pombal, depois de 1760,
pela mao de Manuel Gomes de Car-
valho e Silva e do tenente Bartolomeu
da Costa.

O novoArsenal Real do Exército — com
esta designagio e alteragio de estrutura
a partir do alvard de 24 de Margo 1764
— compunha-se, entdo, de trés edifi-
cios, que ao longo da sua actividade
anterior se tinham estabelecido em
diferentes épocas: a Fundigdo de Baixo,
a Fundigio de Cima e a Fundigio de
Santa Clara. Apesar das designagées
oficiais ndo passavam de diversas re-
parti¢ées do mesmo empreendimento,
umas com melhor arquitectura do que
outras, manifestando as dificuldades
encontradas para resolver as multiplas
actividades a que se dedicavam, sobre-
tudo a partir da criagdo de um exército
permanente e regular em Portugal.
Depois da geréncia de Bartolomeu da

Costa, o Arsenal do Exército sofreu



diversas remodelagées, a primeira com
a publica¢io do decreto de Janeiro de
1802 (n.” 12). Depois da vitéria liberal
houve varias outras reformas e reestru-
turagdes. A primeira ocorreu em 1834,
uma outra em I87I. Esta ultima con-
tribuiu para a modernizagio indus-
trial do Arsenal, transformando-o
cada vez mais numa fabrica moderna,
ao servigo da renovagio do sector.
Em 10 de Dezembro de 1851, o Arse-
nal passa a depender do Ministério
da Guerra, sendo chefiado por um
inspector-geral. Com a regulamen-
tagio de 1853 ficou constituido com
sete dependéncias:
I. Fundigio de Cima;
2. Fabrica de Santa Clara;
3. Oficina de Pirotecnia da Cruz da
Pedra;
4. Fabrica de refino de salitre e enxofre
de Alcantara;
5. Fabrica de Pélvora de Barcarena;
6. Oficinas de Elvas (carpintaria, ferra-
ria, serralharia);
7. Carvoarias de Rilvas.
A Fundigio de Baixo reorganizou-se
como oficina de fundigédo, de coronha-
ria e de espingardaria, mantendo acti-
vidades laborais até a deslocagio do
museu de artilharia da Fundigdo de
Santa Clara, para o local actual.
Todavia, a Fundi¢do de Baixo nio era

apenas um conjunto de oficinas, uma

! Chamara-se antes Sala do Principe.

manufactura de espingardaria e uma
fabrica. A partir da obra pombalina
readquirira a fungio antiga de Arsenal,
espécie de museu das colecgdes de armas
do reino. A obra pombalina reafirmara
o papel do despotismo iluminado na
reorganizagido da estrutura pilar do
exército. O liberalismo, ao remodelar o
Arsenal, em 1834, assumira-o como es-
tabelecimento indispensavel na moder-
nizagdo das forgas militares e como
escola de oficios mecanicos. Em 1839
existiam cinco salas de armas: a de
D. Jodo V, a de D. José I, a da Rainha
(D. Maria II)!, a das Armaduras e a
dos Heréis. Os melhores pintores de
arquitectura de ornato do tempo engra-
deceram essas salas (Baccarelli, Manini,
Pedro Alexandrino, Cyrillo Wolkmar
Machado, Berardo Pereira Pegado,
Bruno José do Valle e Anténio Caetano
da Silva).

A volta do patio central encontravam-
-se diversas oficinas. Outras ficavam
no edificio superior a este, virado a
norte, onde se colocara um sino para
marcar as horas de entrada e saida do
pessoal. Neste grande edificio, organi-
zavam-se as dependéncias administra-
tivas (as secretarias, o arquivo e a casa
da inspecgéo).

A Fundi¢io de Cima situava-se no
Campo de Santa Clara, defronte da

Igreja de Santa Engracia. Junto as ofi-
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Pormenor da fachada pombalina, risco de Larre.

cinas ficava a residéncia do inspector
da fundigio. Foi para esse local que se
deslocou a fundigdo de canhdes de
bronze nos meados do século XVII.
Em inicios de Setecentos alargara essa
fungio. D. Jodo V mandou instalar nas
casas dos mestres fundidores, Nicolau
Lavache e os seus artifices, aos quais
encarregou de fundirem os sinos paraa
igreja do Convento de Mafra.

Na Fundigio de Cima trabalhou o
engenheiro Bartolomeu da Costa, que
deixou o nome ligado a estatua do
rei D. José, para a Praga do Comércio.
O transporte da estatua do seu local
de fabrico para a referida praga,
obrigou a abertura de uma rua nova
para passar a zorra com o bronze. Em
1888, a fundigdo de artilharia encon-
trava-se instalada no Campo de Santa

Clara, ocupando 180 operarios. Duas



Localizagio das Fundigdes do Arsenal do Exército (1857), em
Plano de Lisboa com o diagrama da epidemia da Febre Amarella.
1857. Esc. 1:10 000.

maéquinas a vapor moviam equipamen-
tos entretanto instalados, significando
uma gradual mecaniza¢io das tarefas
desde 1844, data dos dois primeiros
engenhos a vapor de origem inglesa de
8 ¢/v, cada um.

Finalmente refira-se a terceira manu-
factura — a Fundigio de Santa Clara,
situada nos espagos do extinto conven-
to das clarissas, a nascente do Campo de
Santa Clara. O encerramento do
convento, depois de 1755, permitiu a

ocupagdo por parte do Arsenal do

Exército para alargamento dos espagos
das pegas de artilharia, enquanto de-
corressem as obras de reconstitui¢io da
Fundi¢io de Baixo. Aqui encontra-
vam-se as ferrarias, em 1839. Em 1876,
a fundi¢do passou a ser a Fabrica
de Armas e, em 1927, a sua oficina de
Equipamentos e Arreios, transformou-
-se numa fabrica especializada. Foi na
Fundigdo de Santa Clara que se consti-
tuiu um colégio de aprendizes (1845-
-1872).

A Fébrica de Armas, nos seus quatro
departamentos, tinha 346 operarios
em 1890 e quatro engenhos a vapor
(dois fixos e dois locoméveis, num total
de 40 c/v).

Para além da fundigédo de artilharia e do
fabrico de armas brancas e de fogo, o
Arsenal Real do Exército realizou uma
obra notavel na histéria da industria
portuguesa. A partir do século XVI
ficou ligado a fundig¢do de pesos e
medidas, contribuindo para a sua
padronizagdo e uniformizagio. Em
1819 fundiu os pesos e as medidas da
reforma de D. Jodo VI. Também sio
conhecidos os estudos realizados no
Arsenal a propésito do fabrico de ma-
quinas a vapor, desde o tempo do enge-
nheiro director Bartolomeu da Costa
(1 1801). Depois de 1850, chegaram-se
a fabricar e a montar engenhos mo-
trizes. Também ali se estabeleceu uma
oficina de instrumentos matematicos
que contribuiu para o desenvolvimento

da mecénica de precisio em Portugal.
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Como escola de mecdnica, no Arsenal
do Exército nasceram muitas invengdes
e inovagdes, nao s6 de fundigdo aplica-
veis nas suas oficinas, mas também na
industria portuguesa, dos séculos XVIII
a XX.

Junto a Fundi¢do de Baixo, no cais
privativo existiu durante anos um
guindaste muito conhecido, demolido
durante as obras de urbanizagio do
espago publico. Em 1839, o labora-
tério de fogos-de-artificio, perten-
cente ao Arsenal, encontrava-se ainda
em Santa Apolénia.

A primeira grande crise do Arsenal do
Exército ocorre em 1869, quando é
extinto, pela primeira vez, desdobran-
do-se na sequéncia em diversos esta-
belecimentos fabris e criando-se o
Depésito Geral do Material de Guerra.
Nos principios do século XX decidiu-se
construir uma nova fabrica militar que
respondesse as exigéncias do rearma-
mento do exército portugués (1904-
-1908), pois tanto a Fundigdo de Ca-
nhées como a Féabrica de Armas nio
acompanharam a modernizagio exigida
pelo avango das técnicas militares no
estrangeiro. Todavia, a nova Fabrica de
Armas de Brago de Prata fez parte inte-
grante do Arsenal do Exército, desde
a fundagédo até 1927, altura em que a
manufactura pombalina foi finalmente
extinta (ver, Fdbrica de Material de
Guerra de Brago de Prata).



BIBLIOGRAFIA:

GOIS, Damiio de, Descrigio da Cidade de
Lisboa (1554), ed. de Felicidade Alves, Lisboa,
Livros Horizonte, 1988, pp. 57-58 e 75;
FIOSCONI, Cesar, e GUSERIO, Jordam,
Espingarda Perfeyta & Regras para a sua
operagam (...), Lisboa, Officina de Antonio
Pedrozo Galram, 1718; Gazeta de Lisboa, n.° 29,
de 18 de Julho de 1726; MACHADO, Cyrillo
Wolkmar, Collecgdo de memorias relativas as
vidas dos pintores, escul ptores e architectos,
Lisboa, 1823, pp. 112, 123, 180, 195, 255;

“O Arsenal do Exercito”, in Universo
Pittoresco, vol. I, Lisboa, IN, 1839-1840, pp.
177-178; “Arsenal do Exercito”, in O Panorama,
2." série, vol. 2.°, Lisboa, 1843, pp. 2-4;
DENIS, Fernand, “Arsenal do Exercito”, in
Portugal Pittoresco ou Descripgao Historica
d’este Reino, vol. I, Lisboa, 1846, pp.54-59;
BARBOSA, Inicio Vilhena, “Fragmentos de um
Roteiro de Lisboa (inédito). Arsenais.
Fundigdes. Fabricas de Pélvora”, in Archivo
Pittoresco, tomo VIII, Lisboa, 1865,

PP- 142-143, 145-146, 171-173, 199-200;
LEAL, Pinho, “Arsenaes. Arsenal Real do
Exercito”, in Portugal Antigo e Moderno,

vol. IV, Lisboa, 1873-1890, pp. 184-186;
Lisboa Illustrada, [Lisboal, Typ. de]. C. A.
Almeida, 1880, p. 164 e 458-460;

“Fundigdo de Canhdes/ Fabrica de Armas”,

in Catalogo do Material de Guerra
Manufacturado nos Estabelecimentos Fabris

do Commando Geral de Artilheria, Lisboa,

IN, 1888, pp. 3-9 e12-22; VITERBO,

Sousa, Artes e Artistas em Portugal. Armarias

e Arsenais do Séc. XVI, Coimbra, 1892;
CASTILHO, Julio, A Ribeira de Lisboa (1893),

Fabrica de Equipamentos ¢ Arreios do Campo de Santa Clara, P.I. n° 5. Casa da Fazenda, colecgio particular.

3.3 ed., vol. I, cap. XVIII, Lisboa, 1948, pp.
180-189; C., "Apontamentos para a Histéria do
Arsenal do Exército”, in Revista Militar, 1894;
CORDEIRO, Joido Manuel, "Apontamentos
para a histéria da artilharia portuguesa”, in
Revista Militar, 1895; VITERBO, Sousa,
Fundidores de Artilharia, Lisboa,

Typographia Universal, 1901; MESQUITA
Alfredo, Portugal Pittoresco e lllustrado,
Lisboa, 1903, p. 372; Catilogo do Museu de
Artilharia, 6.2 edigao, Lisboa, Typografia
Palhares, 1913; CANCIO, Francisco, Arquivo
Alfacinha, vol. 1, caderno 1, Lisboa, 1954, pp.
2-3; BOTELHO, Justino Teixeira, Novos
Subsidios para a Histéria da Artilharia

Portuguesa, Lisboa,

35

Com. de Histéria Militar, 194.4-4.8;
SEGURADO, Jorge, "Panorimica Manuelina de
Lisboa de Duarte de Armas Existente na
Biblioteca da Universidade de Leyden”,

em Belas-Artes, 2." série, n.” 32, Lisboa, 1978,
PP- 31-39 + extratexto; Museu Militar, Guia da
Artilharia Histérica, Lisboa, MM, 1979;
CUSTODIO, Jorge et alii, O Ferro de
Moncorvo e o seu aproveitamento através dos
tempos, Lisboa, Ferrominas, 1984, pp. 21-28;
RUBIM, Nuno José Varela, Artilharia Histérica
Portuguesa fabricada em Portugal, Lisboa,

Museu Militar, 1985.






Planta Aerofotogramétrica 3/7. Escala 1:2000. Maio de 1963. Actualizada em 1987.

T T I— 1 —T°
1 s

~—=
~

ESTACAOG DE CAMINHO DE FERRO DE SANTA APOLONIA

Localizagdo — Praga da Estagdo, Rua do Cais
dos Soldados, Av. Infante D. Henrique.
Periodo de Actividade — 1865-1998>
Fundadores — Real Companhia dos
Caminhos de Ferro.

Actividade — Transportes ferroviarios de
passageiros e mercadorias. Linhas do Norte
e do Leste.

Valor Patrimonial — Grande edificio
albergando cais ferroviario de trés pisos,
de planta em U, com trés fachadas
principais viradas a cada um dos lados

de serventia publica. Todas as fachadas
dispdem de um corpo central com frontdo
classizante, onde se embebeu um éculo
com seu mostrador de relogio.

As fachadas Norte e Sul tém 135 m de
comprimento e a Ocidental 50,4 m.

A gare coberta tem 25 m de largo (1955 m?
de area, em1872)

No que respeita a altura, o edificio

subiu de 13 m, como foi concebido

nos meados do século XIX, para

aproximadamente mais 8 m.

A cobertura de ferro que a caracterizava
inicialmente dispunha de uma

interessante portaria metalica encimada
pelas armas da casa real. Esta porta da gare
foi apeada, tal como a cobertura de vigas
de ferro assentes sobre cachorros de pedra,
donde recebia iluminagdo natural através
de chapas de vidraga. Seguindo o padrédo
mais funcional e comum de estagdes,

Santa Apoldnia dispunha de uma das obras
de engenharia mais importantes e aquela
que lhe conferia um lugar na arquitectura
do ferro em Portugal — a cobertura

da gare de passageiros.

A obra evidenciava algum valor

artistico, mas antes de 1872, dezasseis asnas
de ferro da primeira estrutura cairam,
tendo-se modificado o seu plano inicial.
Esta situagdo incomodara a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses,

que no entanto, manteve essa estrutura,
apesar das preocupagdes de seguranga.
Todavia, nos anos 5o, toda a gare em ferro

foi removida e substituida por uma de
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betdo, facto que veio desvalorizar as suas
caracteristicas de estilo. Reconhega-se que
as obras da estagdo revelam pouca ousadia
de projecto, sobretudo do ponto de vista
arquitectonico, em comparagdo com outros
casos ferroviarios europeus.

As suas linhas sdo sébrias, procurando
esconder as ousadias dos engenheiros por
detras de fachadas classicas e materiais de
construgdo nobres, como a pedra dos
cunhais, das sacadas, dos entablamentos,
das ombreiras e lintéis, enfim das

pilastras divisorias dos diversos corpos

dos edificios.

0 vestibulo, como noutras importantes
estagdes portuguesas, ndo recebeu grande
tratamento artistico.

Optou-se por solugdes construtivas praticas
e funcionais, sem relevo decorativo.

Estado de Conservagdo — Bom.
Classificagdo — Sem classificagdo.



Santa Apolénia, in Didrio Hustrado, Ano I, n.” 62, 31 de Agosto, 1872.

ESDE 29 de Outubro de 1856 —

data da inauguragio do trogo da
linha de caminhos-de-ferro, entre
Lisboa e o Carregado — até I de Maio
de 1865, houve uma pequena estagdo
da Linha do Leste, situada junto ao
Convento de Santa Apolénia, a nascen-
te da actual gare ferroviiria, defronte
da Cal¢ada dos Barbadinhos. O Con-
vento de Santa Apolénia (ver, Guia
Histérico) pertencia entio a Empresa
Construtora dos Caminhos de Ferro
Portugueses, por aquisi¢io datada de
1852.
A localizagdo de 1865 resultou de uma
decisio governamental, que deu corpo a
diversas hipoteses de tragado ferroviario
a partir de uma estagio central. Entre os

interlocutores dos caminhos-de-ferro

portugueses, Thomaz Rumball pro-
punha a localizagdo junto a Fundigio
ou no Largo do Intendente; Hardy
Hislop perto da Igreja dos Anjos, ou
em Xabregas ou ainda no Cais dos
Soldados; Harcourt White em Xabregas
e Jodo Criséstomo de Abreu e Sousa no
Cais dos Soldados. Aquela decisao
vinha de 1853, mas s6 se materializou
mais tarde. Dois factos fundamentais,
fizeram crescer o trafego de pessoas e
mercadorias, acelerando os projectos
e as obras. Primeiro concluiu-se a
Linha do Leste, até Elvas (inaugurada a
24 de Setembro de 1863). Vilhena Bar-
bosa considerava o objectivo Badajoz
como o facto ferroviario mais significa-
tivo desta linha. Em segundo lugar, a

conclusido parcial da Linha do Norte,
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que atingira Vila Nova de Gaia, em 7 de
Junho de 1864.. O tragado pressupunha
a passagem do vdo do Douro, através
da Ponte D. Maria Pia, para atingir o
Porto, em 1877.

A construgido desse importante em-
preendimento, préprio de uma cidade
que se modernizava, implicava trans-
formar toda a linha de costa, entre o
Arsenal do Exército e a praia de Xabre-
gas. Escolheu-se o antigo Cais dos Sol-
dados, onde existia um quartel de
artilharia. A grandiosidade do projecto
determinou a destrui¢io do Cais dos
Algarves, do palacio da familia Prego,
do mercado do tojo, de vérias pequenas
caldeiras para resguardo de embar-
cagdes, dos armazéns do azeite de peixe
e da forca da cidade de Lisboa, que
jazem por debaixo das modernas
construgdes ferroviarias. A extensdo das
obras obrigou ainda a demoligdo do
Forte da Cruz de Pedra e do Palacio do
Brago de Prata. No local dos armazéns
veio a surgir a rotunda das locomotivas,
uma obra de enorme significado, alids
sacrificada durante as actuais mudangas
da cidade (1997-1998).

Conhece-se uma planta em papel-tela
da Estagdo de Santa Apolénia, com edi-
ficio dos passageiros e nivel da platafor-
ma, datada provavelmente de 1856, cuja
distribui¢do de espagos foi parcial-
mente respeitada.

A obra de edificagdo seguiu os pardme-
tros construtivos da arquitectura de

engenheiros. Em termos de planta era



um empreendimento de grande exten-
sdo, implicando o apetrechamento de
uma estagdo ferroviaria similar a outras
ja erguidas em capitais europeias.
Importava construir um edificio, cujo
modelo fosse reconhecido pela sua
funcionalidade, uma espécie de obra
publica de uma empresa privada, na
qual se utilizassem materiais baratos,
entre os quais o ferro. A empreitada foi
adjudicadaao engenheiro Oppermann,
que dirigia uma importante revista, os
Annales de la Construction, através do
seu representante em Lisboa, o enge-
nheiro Agnés.

Todavia, antes da obra ter sido entregue
ao construtor, o projecto foi gizado
pelo engenheiro Jodo Evangelista Abreu
(engenheiro—chefe). Este projecto era
muito harmonioso, mas as modifi-
cagdes que recebeu nas diversas instan-
cias governativas e técnicas alteraram
substancialmente o conjunto e o risco.
A direcgdo das obras esteve a cargo de
Angel Arribas y Ugart (director), de
Nicolas Le Crenier (engenheiro divi-
sionario) e do referido Oppermann.
Intervieram ainda D. Eugenio Page,
o director da Companhia. A sua gran-
diosidade implicou subempreitadas.
As obras de alvenaria foram da respon-
sabilidade de firma Charles Pezerat &
G.3, de Lisboa, a cantaria esteve a cargo
da Anténio Moreira Rato, com esta-
belecimento na Boavista, a estrutura de
ferro da deveu-se a James Blair

de Glasgow e toda a obra de madeira

correu pela serragio mecanica “Ace-
leragdo”, uma fabrica lisboeta. A obra
pressupds grandes aterros e construgio
de uma grande muralha de cantaria,
que serviu de cais fluvial até ao rasga-
mento da avenida marginal, que hoje
liga a Praga do Comércio a EXPO 'g8.
O inicio das obras ocorreu em 20 de
Outubro de 1862, lavrando-se docu-
mento oficial e terminou dois anos e
meio depois. Veio a custar 255 164.$000
réis.

Como obra de engenharia a Estagio de
Santa Apolénia caracteriza-se por duas
partes fundamentais. Uma, entre o
Arsenal e o fim dos edificios principais,
é a esta¢do propriamente dita. A outra,
entre esse limite e Xabregas, constituiu
a extensa area onde se langaram todas as
estruturas técnicas e armazéns de apoio
a uma estagao ferroviaria central. A an-
tiga estacdo tinha ja um vasto cais de
mercadorias, enquadrando as fungdes
correspondentes a duas linhas que
detinham uma unica estagao principal.
A estagdo procurava responder as fina-
lidades determinadas na experiéncia
ferroviaria de entdo: dispor de gares
para viajantes e mercadorias, oficinas
de reparagdo, cocheiras para recolha
de locomotivas e vagdes e vérias vias
de servigo.

Do ponto de vista construtivo é um
edificio, trés pisos sustentados por vigas
e colunas de ferro, em toda a extensio
das suas paredes de alvenaria, com mar-

cagdo formal dos cunhais em cantaria.
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Estagao Principal dos Caminhos de Ferro do Norte. Vista do lado
sul. Foto de A. S. Fonseca.

Estagao Principal dos Caminhos de Ferro do Norte. Gare de
ferro. Foto de A. S. Fonseca.

Concebeu-se um importante vestibulo
junto a porta central da estagdo, onde a
Companhia construtora foi obrigada
a criar um espagoso largo. Equipou-se
a estagdo com servigo telegrafico e um
despacho alfandegario. Os espagos ex-

teriores e interiores foram iluminados a



Chegada da Princesa D. Maria Amélia de Orléans a Gare do Caminho de Ferro do Norte e Leste — 19 de Maio de 1886, in O Occidente,

9." Ano, vol. IX, n.” 268, de 1deJunho, Lisboa, 1886, pp. 122-123.

luz artificial, primeiro a gis (cento e
cinquenta e dois candeeiros do sistema
Weygand, de Paris), depois a electrici-
dade.

Inicialmente denominada Estagdo
Central — muito embora o vulgo a ape-
lidasse por Estacao do QCais dos
Soldados —, essa proeminéncia na vida
ferroviaria portuguesa sé durou até
1890, por altura da construgio da
Estagdo Central do Rossio, ligada desde
entdo a linha de cintura interna, ser-

vindo de espinha dorsal da distribuigdo

ferroviaria na cidade de Lisboa. Passou
entdo a chamar-se Estagdo do Gaminho
de Ferro do Norte e do Leste.

Do ponto de vista funcional a orgénica
interna da Estagio de Santa Apolénia
modificou-se ao longo das diferentes
etapas da histéria dos caminhos-de-ferro
em Portugal, sendo curioso observar as
mutagf)es ocorridas na estrutura orga-
nizativa da empresa responsavel pela
linha e modo de funcionamento da
estagdo. No entanto, para além dos ser-

vigos especificos respeitantes ao funcio-
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namento ferroviario, a estagdo conce-
beu-se para receber as diversas repar-
ticdes e departamentos da empresa e as
habitagdes dos chefes das linhas e da
estagdo, entre os quais se salientou o
legendario Miguel Queirol (terceiro
quartel do século XIX). Desde o inicio
teve um bufete, depois transformado
em restaurante.

Nos primeiros tempos a fachada virada
ao Tejo serviu de cocheira das carrua-
gens reais, saldes e reservados. Inicial-
mente tinha apenas quatro vias de
servico. Com a ampliagdo da estagdo
passou a dispor de sete vias, para os di-
versos tipos de fung¢ées. Tornaram-se
bastante conhecidas as Oficinas Gerais
de Santa Apolénia.

A 6 de Abril de 1908, uma portaria
aprova um projecto de ampliagio do
edificio ferroviiario, demonstrando-se
finalmente a exiguidade do plano inicial
perante o aumento de trafego. As mu-
dangas ocorridas corresponderam a in-
trodugdo de novos meios de locomogio
ferroviaria, sobretudo. Antes da cele-
bragio do I.° centenario, houve pro-
fundas alteragdes na Estagio de Santa
Apolénia marcando uma nova fase da
sua existéncia. Se depois de 1890 houve
um diminui¢do da importincia da
estagdo, a partir de 1956 o seu significa-
do na vida da empresa afirma-se, com o
alargamento da area da Grande Lisboa,
sem as correspondentes mutagdes da
linha de circulagéo interna, actualmente

com trogos fechados ao tréansito.
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Estagao do Caminho de Ferro de Santa Apolénia no Cais dos Soldados, in O Caminho de Ferro Revisitado. O Caminho de Ferro em Portugal de 1856 21996, Lisboa, CP, 1996, p. 27.

A construgio de mais um piso veio a
alterar a escala equilibrada da estagéo,
contribuindo para a sua falta de graciosi-
dade, apesar dalinguagem funcional que
sempre apresentou.

A Estagdo de Santa Apolénia — tal como
outros cais ferroviarios — foi e é um local
de acontecimentos, espa¢o de partidas e
chegadas, de mudangas de vida e quoti-
diano, de momentos altos davida do pais,
de viagens e sucessos. Conhecer a Estagdo
de Santa Apolénia é também acompa-
nhar a histéria dessas efemérides ou entdo
das normalidades estatisticas, que mar-
cam a regraou a excepgio dos graficos dos
movimentos econémicos e sociais.

Nos ultimos anos, Santa Apolénia
readquiriu as fun¢des de ma estagio

central, face a diminuigdo do significa-

do ferroviario da Estagao do Rossio.
BIBLIOGRAFIA:

BARBOSA, Inicio Vilhena, “Caminho de Ferro
de Norte e Leste”, in Archivo Pittoresco,

9.° Ano, vol,, IX, n.°% 1 e 4, Lisboa, Castro
Irmio & C.?, 1866, pp. 1-3 e 25-27; “A Estagao
de Caminho de Ferro de Norte e Leste”,

in Diario Illustrado, Ano I, n.” 62, Lisboa,

31 de Agosto de 1872; MESQUITA Alfredo,
Portugal Pittoresco e Illustrado, Lisboa, 1903,
p. 86; CANCIO, Francisco, Arquivo Alfacinha,
vol. II, caderno V, Lisboa, 1954, pp. 2-3;
ABRAGAO, Frederico de Quadros,

Cem Anos de Caminho de Ferro na Literatura
Portuguesa, Lisboa, CCFP, 1956;

ABRAGAO, Frederico de Quadros,

“16 — A Estagdo de Santa Apolénia” in
Caminhos de Ferro Portugueses. Esbogo de su

Histéria, Lisboa, CCFP, 1956, pp. 457-470;

RAMOS, Paulo, "Os caminhos de ferro e o cais
da Europa”, in O Caminho de Ferro Revisitado.
O Caminho de Ferro em Portugal de 1856 a
1996, Lisboa, CP, 1996, pp. 26-28 [ver
também pp. 140 e 345]; DIAS, Joio Barros,

“A Estagio de Santa Apolénia e a Toponimia de
Lisboa”, in Toponimia de Lisboa. II Jornadas,
Lisboa, CML, 1997, pp. 39-44.






Planta Aerofotogramétrica 3/7 e 4/7. Escala 1:2000. Maio de 1963. Actualizada em 1987.

43

FABRICA DA COMPANHIA
LISBONENSE DE TABACOS

Localizagdo — Rua da Cruz de Santa
Apoldnia, n.° 30.

Periodo de Actividade — Com fabrico proprio
desde 1865 a 188I. Integrada na Companhia
Nacional de Tabacos e suas continuadoras,
entre 1881 a 1961. A fabrica funcionou até 31
de Dezembro de 1932. A partir desta data
passam a ser apenas armazéns da fabrica

de Xabregas.

Fundadores — José Maria Eugénio de
Almeida e Jodo Paulo Cordeiro.

Actividade Industrial — Fabrico de tabacos de
fumo e cheiro (folha picada, tabaco em pé,
rapé, cigarros, rolo, charutos, cigarilhas).
Valor Patrimonial — A fachada do edificio
revela ainda as caracteristicas de um palacio
setecentista (ver Guia Histdrico), no qual se
instala a fabrica primitiva. Com a Fabrica de
Tabacos o edificio solarengo adaptou-se as
novas fungdes industriais, havendo noticia de
algumas alteragdes, nomeadamente na
fachada principal. Ali abriram-se varias
janelas que mantiveram a riqueza da
fachzada, sem modificar profundamente as
caracteristicas iniciais. O seu portal revela
decoragdo da época de fundagdo. As oficinas
fabris do interior do paldcio desapareceram
em simultdneo com a nova adaptagdo as
fungdes paramilitares sofridas por este
mesmo espago. Conserva ainda no
logradouro interior alguns edificios

das oficinas antigas.

Estado de Conservagdo — Bom.

Classificagdo — Nao tem.



Projecto d'alteragio de fachada no prédio da Companhia Lisbonense de Tabacos. 1879. Arquivo de Obras, CML.

A INSTALAGCAO da Companhia Lis-
bonense de Tabacos, na Rua da
Cruz de Santa Apolénia, n.” 30, eviden-
cia mais um caso de refuncionalizagio de
um espago nido construido para os fins
industriais. De facto, o prédio pertenceu
aum importante negociante do tempo de
D. Jodo V, nobilitado, e que veio a per-
der parte da sua fortuna no terramoto de
Lisboa de 1 de Novembro de 1755. Sobre
o portdo principal do palacete ainda se
encontra o brasio de armas de Veloso
Rebelo. O prédio andou associado a
contendas judiciais até ser adquirido
pelos negociantes de tabaco, que apro-
veitando a liberdade de comércio e
fabrico, introduzida em I de Janeiro de
1865, pelo conde Valbom, resolveram
fundar, sem grandes custos de edifi-
cagdo, uma nova fabrica em Lisboa.

A fundagdo deveu-se a iniciativa de
José Maria Eugénio de Almeida (1811-
-1872) e Joao Paulo Cordeiro, que
constituiram uma sociedade anénima
de responsabilidade limitada com o
capital de 100 contos, passando para

450, pouco tempo depois. Os seus

estatutos aprovaram-se em 29 de No-
vembro de 1865.

As instalagdes da fébrica correspondiam
a quase um quarteirdo, situado entre a
referida Rua da Cruz de Santa Apo-
l6nia (onde se desenvolvia a fachada
principal) e a Cal¢ada dos Barbadinhos,
tendo acesso pela Afonso Domingues,
correspondente as traseiras do antigo
paldcio e quinta do grande comerciante
do periodo joanino. As caracteristicas
do imével permitiam adaptagdes for-
¢adas as necessidades da industria, mas
os administradores sentiram que se
impunham altera¢des indispensaveis.
Em 1879, o administrador da fabri-
ca, Guilherme P. S4a Viana solicita a
Camara de Lisboa a alteragio da facha-
da do prédio, introduzindo-lhe nova
fenestragdo regular no piso inferior do
edificio, em toda a extensio do mesmo.
O presidente do municipio Rosa Araujo
autorizou a obra, acabando por ser exe-
cutada em conformidade com as exigén-
cias da Camara. Por sua vez, o mesmo
administrador, em 1883, submete a

aprovagdo um projecto para remodelar

as coberturas. Os antigos tectos substi-
tuiram-se por um telhado assente em
vigas e asnas de madeira, a0 mesmo
tempo que se constréi uma espécie de
mansarda. Todavia, os documentos per-
mitem detectar dois momentos distintos
de modificagdes, um caracterizado por
adaptagdo do palacio, nobilitado pela
presenga do portal e janela brasonada e o
outro, pela amplia¢io dos corpos regu-
lares no prolongamento da fachada
anterior.

Estes documentos provam as alteragdes
ocorridas numa tentativa de adaptagio
as novas fun¢des industriais. No entan-
to, a exiguidade das instalagées e de
espago obrigou a ampliagdes na area do
logradouro e da quinta do comer-
ciante, crescimento porjustaposigéo de
oficinas, entre as quais se devera referir
a casa das maquinas. Os novos edificios
revelam uma arquitectura consonante
as fungdes tabaqueiras, com iméveis de
alvenarias de tijolo e ferro.

Entretanto, em 1881, ano do Inquérito
Industrial, a Companhia Lisbonense de
Tabacos funde-se com a Companhia
Nacional de Tabacos, de Xabregas. Dessa
fusdo nasceu a Companhia Nacional de
Tabacos de Lisboa, doravante adminis-
tradora das duas empresas, a de Xabregas
e a de Santa Apolénia. O seu destino
industrial passarda a andar associado 2
histéria das companhias que adminis-
trardo a fabrica de Xabregas, até 1965.
Com uma existéncia curta em termos

de realizagao industrial auténoma



(1865-1881) a Fibrica de Tabacos Lis-
bonense dispunha de algumas caracte-
risticas préprias detectaveis nas respostas
ao Inquérito de 1881.

A criagdo desta unidade obedeceu a al-
guns principios de renovagio industrial
do sector, servindo uma fabrica em
grande com 878 operarios, quase mais
cem do que a fabrica de Xabregas. Dis-
punha de motores a vapor de origem
inglesa (uma méquina de 25 ¢/v e outra
de 8 ¢/v), com carregador mecénico de
carvao para as caldeiras. A resposta ao
Inquérito revela varios engenhos e um
grau bastante elevado de mecanizagio
(onze maéquinas para fazer cigarros,
oitenta e uma méquinas de fazer cigar-
rilhas, vinte e quatro para fazer charutos
e catorze moinhos para rapé), para além
de muitas outras para as diferentes
secgdes. Na Calcada dos Barbadinhos
dispunha de uma litografia bastante
evoluida para a impressio das suas em-
balagens. Do ponto de vista tecnolégico
a empresa era dirigida por um enge-
nheiro inglés (cigarros e cigarrilhas),
outro alemio (charutos) e um mestre
portugués para o fabrico do rapé.
Segundo Raul Esteves dos Santos, a
Companhia de Tabacos Lisbonense
tornou-se, por alguns métodos que
pés em prdtica, a mais progressiva
das nossas fibricas de tabacos (cf. Os
Tabacos, 1974).

Entre 1865 e 1881, a Companhia de
Tabacos Lisbonense desenvolvera uma

estratégia social de apoio aos traba-

lhadores. Mandou construir casas para
cinquenta operarios na Calgada dos
Barbadinhos, arrendadas entre 800 e
I500 réis. Abriu uma escola para a
instrugdo primaria, num edificio que
mandou reedificar e montou um
“rancho” para operirios, uma espécie
de cantina primitiva, onde se comia
carne uma vez por semana. As multas
aplicadas pelos patrées destinavam-se a
beneficiar o rancho. O trabalho era
executado em toda a fabrica e também
numa oficina apetrechada na cidade do
Porto.

A integragio da Fabrica de Tabacos
Lisbonense na Companhia Nacional de
Tabacos de Lisboa e nas empresas que
lhe seguiram ¢é detectavel na documen-
tagdo posterior e em anuncios de vérias
épocas (ver, Fabrica de Tabacos de Xa-
bregas). A concentragio industrial que
se seguiu as aprovagdes governativas de
1927 — na origem da fundagio da
Companhia Portuguesa de Tabacos —
contribuiram para o encerramento das
instalagdes da Lisbonense. Os edificios
industriais e o espago anexo passaram
gradualmente para as mios do Estado,
ocorrendo a primeira cessdo, em Mar-
¢o de 1938, data em que o Comando
Geral e o Batalhio n.° 1 da Guarda
Fiscal ai comegaram a funcionar. No
entanto, s6 em 1961 ocorreu a sua inte-
gragio total. Hoje encontra-se esta-
belecida no seu espago uma unidade
da Guarda Nacional Republicana (a
Brigada Fiscal).
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Projecto d e reconstrugio e alteragio n o madeiramentod e uma
oficinada Fabrica Lisbonense de Tabacos. 1883.
Arquivo de Obras, CML.

Edificios das antigas oficinas. Estado actual.
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ESTA(;ZO ELEVATORIA DOS BARBADINHOS | E II

Localizagdo — Rua do Alviela n.° 12.

A entrada faz-se pela Calgada

dos Barbadinhos.

Proximidade do antigo Convento

e Igreja dos Barbadinhos.

Periodo de Actividade — Barbadinhos I:
1880-1929. Barbadinhos II: 1929-1998>
Fundadores — 2.2 Companhia das
Aguas de Lisboa, empresa fundada em
1868, antepassada da a-Publica
das Aguas Livres (EPAL).

Actividade Industrial — Abastecimento
de dgua a cidade de Lisboa.

Valor Patrimonial — A Estagdo Elevatdria
dos Barbadinhos I, um dos conjuntos
mais curiosos do seu tipo,
caracteriza-se por um reservatorio de
recep¢do das dguas, uma Casa das
Bombas a Vapor (outrora em
articulagdo com o referido
reservatdrio) e uma antiga Casa das
Caldeiras, onde hoje se encontra o
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Museu, com seus espagos de exposigdes
permanente e temporaria e servigos
de gestdo.

A Casa das Bombas é um edificio
bastante alto, construido de raiz para
a instalacdo das gigantescas bombas
aspirantes prementes (piso térreo)
accionadas por quatro maquinas a
vapor verticais de balanceiro, do tipo
Woolf, datadas de 1876-1889

(piso superior), sobre as quais se
construiu uma plataforma de apoio
técnico ao funcionamento

dos balanceiros. Aqui funciona uma
ponte-guincho que desliza sobre dois
carris colocados a todo o comprimento
das suas paredes murdrias.

Do ponto de vista arquitectdnico,

a casa nobre deste tipo de centrais
elevatorias é o edificio de melhor
qualidade, integravel na tipologia da
arquitectura do ferro, aspecto

s6 visivel no interior do seu espago.

A nivel das fachadas as solugdes
encontradas revelam um maior
comedimento construtivo.

Na fachada principal, as duas

funcgdes do edificio encontram-se bem
marcadas. No piso térreo rasgou-se um
largo portdo de ferro, construido pelas
oficinas metalirgicas da Companhia
das Aguas, ladeado de duas janelas
simétricas de desenho ovoéide.

Em correspondéncia com o piso
superior, 0s engenheiros-construtores
inseriram trés janeldes geminados,

quase a toda a largura da parede,



evidenciados por modelagdes
especificas. A encima-las, dentro de
uma cartela de reboco modelado
encontra-se a inscrigdo AGUAS DE
LISBOA, sinalizando a fungdo do espago
da bombagem mecanica.

No tardoz, também se rasgou um
grande janeldo, ao jeito do que
caracterizava a fachada principal do
Palacio Cristal do Porto de 1865 e um
portdo semelhante ao da entrada.

De modo a aproveitar esta fachada os
responsaveis pelo Museu fizeram aqui,
no antigo espago de uma grande
chaminé, um atrio de lazer,

para os visitantes.

Os janeldes da Estacdo Elevatoria
permitem a penetragdo franca da luz
no interior da Casa das Maquinas,
dignificando espago e facilitando a
leitura de todo o conjunto estético,
onde ferro fundido, latdo, vidro, panos
murarios de tijolo aparente, paredes
rebocadas e pintadas, madeira dos
pavimentos e das camisas exteriores
dos cilindros utilizadores se conjugam,
conferindo valor estético a todo

0 espago. Marcado por uma
dominante estilistica da época
vitoriana — onde se destacam as suas
influéncias anglo-saxdnicas — as
caracteristicas artisticas da Estagdo
Elevatoria dos Barbadinhos ndo se
esgotam na dominante estética do seu
interior. Tanto as fachadas

exteriores, como os elementos

decorativos interiores encontram-se

marcados pelo revivalismo romantico,
que também caracterizou a
arquitectura do ferro, nomeadamente
nas obras onde se notam utilizagdes
extensivas da vidraga. A grande
novidade é o uso do tijolo burro
aparente no interior, em todos os
pisos, mas com maior relevo no piso
térreo e no nivel superior do piso das
maquinas a vapor. No piso térreo o
tijolo serviu para suportar os macigos
das bombas e conjugou-se com
grandes blocos de cantaria (onde as
bombas foram aparafusadas) e com um
bonito lajeado de pedra que a

galeria central evidencia. Na sala

das maquinas o tijolo encontra-se
articulado com paredes rebocadas
conferindo uma riqueza decorativa nas
suas relagdes com os engenhos. No piso
da plataforma, o tijolo encontra-se
aplicado em toda a extensdo muraria e
no recorte da linha de assentamento da
ponte rolante, onde forma remate infe-
rior de semicirculos e decoragdo de
pontas de diamante simétricos.

Mas o elemento dominante do interior
¢ o ferro, material de construgdo

de primeiro plano durante a

Revolugdo Industrial.

Para além do ferro estrutural que
organiza o espag¢o (vigas laminadas em
I e colunas de ferro fundido, chapas
estriadas), hd o ferro e 0 ago utilizado
nas bombas e nas maquinas (cilindros,
émbolos, hastes, balanceiros, volantes,

condensadores, etc.) e ainda os
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elementos funcionais de protecgdo
(parapeitos) e escadas (obras de
fundigdes de ferro artisticas).

A ordem arquitectonica que marca
todo o espago interior é a toscana, com
suas colunas de capitéis e bases aticas
em ago e seus fustes com caneluras,
pintados a preto.

Ordem que ndo se resume a coluna,
onde na sustentagdo das vigas

se reproduz a légica do entablamento
classico. A antiga Casa das Caldeiras
ocupava o espago marcado exterior-
mente por trés edificios de arquitec-
tura simples com seus trés frontdes
oculados e simetria de portas e janelas,
exceptuando-se a entrada central.

0 interior era amplo, antes da
destrui¢do das cinco boas caldeiras
durante a década de cinquenta.

As trés coberturas, assentes

sobre asnas de vigas de ferro
suportavam-se por belas colunas

de ferro fundido.

As obras de adaptagdo que vieram
depois da demoli¢do dividiram o
espago em dois pisos. O piso inferior
foi repartido pelos diversos servigos e
mais tarde organizado em fungdo do
projecto museolégico. O piso superior
ficou amplo, revelando as
caracteristicas da arquitectura fabril,
servindo modernamente como sala

de exposigcdes temporarias da EPAL.
Muito embora tivesse desaparecido a
antiga escada de caracol em ferro

fundido (de linguagem semelhante as



escadas do piso da Sala das Mdquinas)
e a imponente Casa das Caldeiras, a
Estacdo Elevatoria a Vapor dos
Barbadinhos revela ainda a
autenticidade e o ambiente de uma
instalagdo de bombagem da era do
vapor, da segunda metade do século
XIX, com paralelos preservados em
Inglaterra e nos Estados Unidos.

A nivel da maquinaria o aspecto
essencial da Estagdo Elevatdria dos
Barbadinhos é a preservagdo in situ de
quatro maquinas a vapor verticais de
balanceiro, datadas de 1876 (trés) e
outra de 1889. Todas elas sdo do
sistema Woolf, mas aperfeicoadas por
uma firma de engenheiros-
-construtores de origem inglesa,

com firma em Rudo, Windsor & Fils.

As quatro maquinas sdo de dupla
expansdo de alta e baixa pressdo, com
ligagdo directa das hastes do émbolo a
um lado do balanceiro, enquanto o
outro se encontra articulado com a
haste que transforma o movimento
alternado em circular.

A instalagdo das bombas e maquinas in
situ, a exposicdo permanente dos
Barbadinhos e a criagdo da galeria de
exposi¢des temporarias (esta

Ultima recuperada em 1992) constituem
um dos mais importantes pdlos do
patrimoénio da EPAL e do Museu Manuel
da Maia (ideia de 1919, mas sé
concretizada nos finais da década

de oitenta). A inauguragdo do espago

museoldgio ocorreu em 1 de Outubro

de 1987. Em 1990, obteve o Prémio do
Conselho da Europa, para o melhor
museu, aspecto de grande orgulho

da empresa. Em Portugal o Museu dos
Barbadinhos foi até hoje o Unico a
receber este galarddo. A exposigdo
permanente integra aspectos varios
do patriménio mével da empresa,
ilustrando os diversos momentos e
sistemas do abastecimento de dgua

a Lisboa, afirmando-se também como
exposicdo documental de outros
nucleos do mesmo Museu,
nomeadamente do Aqueduto das Aguas
Livres e da Mde de Agua das Amoreiras.
No exterior localiza-se o Reservatério
dos Barbadinhos (75,2 m de
comprimento po 37 m de largura

e 4 m de altura e uma capacidade

de 10 280 m?3) ainda utilizado na
elevagdo de dguas do sistema Tejo.

A cobertura ondulada de abébada de
tijolos, que se observa do exterior,
assenta sobre arcadas simétricas
sustentadas sobre pilares.

Divide-se em dois compartimentos,
recebendo a dgua da casa das valvulas
por meio de duas canalizagdes
adequadas. Junto ao depdsito

de dgua estabeleceram-se oficinas

de apoio a estagdo.

Embora a EPAL ndo considere a Estagdo
Elevatéria dos Barbadinhos Il como um
espago cultural no ambito do Museu
da Agua, esta central movida

a electricidade, ndo deixa

de ser um interessante edificio do
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patrimdnio industrial da empresa

a merecer maior consideragdo do ponto
de vista museoldgico.

Finalmente refira-se a recuperagdo

da antiga casa do fiscal da Estagdo
Elevatéria, onde a EPAL integrou o seu
arquivo histérico, composto por
diversos fundos documentais,
fundamentais para o estudo

da histéria do abastecimento de dgua
em Portugal (Arquivos da Real Fabrica
das Sedas e Obra das Aguas Livres,

da Administracdo das Aguas Livres,

da Companhia das Aguas Livres,

da Comissdo de Fiscalizagdo das Aguas
de Lisboa e do Conselho dos
Melhoramentos Sanitarios).

Estado de Conservagdo — Bom.
Classificagdo — Imével de Interesse
Publico homologado em 25 de Agosto
de 1984, mas que espera publicagdo no
Didrio da Republica. A Camara
Municipal de Lisboa determinou

uma Zona de Protecgdo para

todo o conjunto das Estagdes
Elevatdrias | e Il dos Barbadinhos

(Z.E.P. n.° 238 de Janeiro de 1985).



Inauguragio da chegada das Aguas do Alviela a Lisboa, in O Occidente, 1880. p. 169.

D ESDE a preservagao e musealiza-

¢do da antiga Estagao Elevatéria
de Agua dos Barbabinhos muito se tem
escrito sobre este importante monu-
mento do abastecimento de agua a
cidade de Lisboa, cuja bibliografia nio
cessa de crescer. Pela sua importancia
técnica e museolégica impde-se um
estudo ndo apenas descritivo, mas so-
bretudo comparativo e integrativo,
tendo como base o conjunto das
solu¢des modernas do abastecimento
de agua as grandes cidades.
Convém desde ja estabelecer a enorme
diferenga entre o abastecimento de
dgua tradicional, de monumental ma-

terializagio no Aqueduto das Aguas

Livres e na Maie de Agua das Amo-
reiras, e o moderno assente nos pres-
supostos técnicos da elevagio de agua
de um nivel inferior para um nivel
superior. No primeiro caso, a agua
era transportada a longas distancias
sempre de niveis superiores para ni-
veis inferiores, através, sobretudo, de
meios baseados na gravidade. No
segundo caso, apesar do seu transporte
pressupor também a gravidade, uti-
lizaram-se meios técnicos motores
para a elevar para pontos mais altos,
nio sempre necessariamente por meio
de bombas a vapor. Recorde-se que
em Versalhes utilizaram-se, no tempo

de Luis XIV, maquinas hidraulicas
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para a bombagem da dgua do Sena para
o Paldcio do Rei Sol. As primeiras
méquinas a vapor utilizadas na bom-
bagem da agua para abastecimento
publico surgiram na primeira metade
do século XVIII.

Os Barbadinhos nao foram a primeira
Estagio Elevatéria de Agua de Lisboa,
nem de Portugal. A “fabrica” da Praia
(ver, neste Guia), constitui a primeira
experiéncia do abastecimento moderno
na cidade de Lisboa, utilizando bombas
a vapor (1868). Em Santarém, a Fives-
-Lille montou uma pequena bom-
bagem de 4gua a vapor para a cidade,
entre a Ribeira e a Alcagova, em 1878.
A concepgio da Fébrica de Agua dos
Barbadinhos — como entdo eram co-
nhecidas as estagdes elevatérias de
abastecimento — derivou de duas ideias
fundamentais. Por um lado, apetrechar
a cidade de Lisboa de grandes quanti-
dades de agua, em todos os bairros, de
modo a instalar o abastecimento do-
micilidrio, cobrando-se o seu consu-
mo por familia, empresa ou servigo.
Por outro, introduzir um vector bas-
tante descurado, indispensavel numa
cidade moderna e em crescimento: o sa-
neamento basico. Abastecimento do-
miciliario, higiene publica, esgotos,
combate aos incéndios reestruturaram-
-se a partir das novidades introduzidas
nos Barbadinhos, que colocavam a
cidade de Lisboa a par de Paris, Bor-
déus, Lido, Narbonne e Nantes.

A necessidade de grandes caudais de



dgua obrigou a sua captagio a alguma
distancia e a utilizagdo de meios técni-
cos potentes para a bombear. Assim,
a Companhia das Aguas de Lisboa
obteve autorizagdo para a explorar nas
nascentes do Alviela, no distrito de
Santarém. Fé-las transportar por
meio de condutas superficiais e sub-
terrdneas, aquedutos e sifées desde
as origens até a um reservatério si-
tuado nos Barbadinhos (reservatério
receptor) e depois bombea-la dai para
outros reservatérios superiores loca-
lizados em diferentes partes da cidade,
servindo diferentes consumidores,
em qualquer lugar onde estivessem,
desde que estabelecessem contrato
com a Companhia.

Numa distdncia de II4 ORO metros
instalou-se uma primeira captacdo a
longa distincia, com importantes
obras hidraulicas (aquedutos, sifées e
pontes) em todo o percurso e das quais
sobressai a ponte-sifio de Sacavém
(inicialmente metalica). Na seu termi-
no a captagido do Alviela atravessa toda
a Lisboa Oriental, até ao Reservatério
dos Barbadinhos, devendo-se as obras
aos engenheiros Joaquim Pires da
Sousa Gomes e José Joaquim de Paiva
Cabral Couceiro.

As aguas chegaram aos Barbadinhos
em 19 de Setembro de 1880 e a
Esta¢ao foi inaugurada em 3 de Ou-
tubro, com trés maéquinas a vapor
verticais do sistema Woolf, fabrica-

das em Rudo pela empresa E. W.

Windsor & Fils, de 104 ¢/v e 100 c/v.
A inauguragio foi presidida pelo rei
D. Luis I e teve a béngdo do arcebispo
de Mitilene. O contrato entre a Com-
panhia das Aguas e a firma francesa
realizara-se em 1876. Uns anos depois
da inauguragio, em 1889, a Windsor
& Fils ainda fornece mais uma ma-
quina do mesmo tipo, completando-
-se o aparato motriz que garantiu a
completa remodelagio do abasteci-
mento de agua a cidade. As maquinas
podiam elevar 300 m3 de dgua a altura
de 70 metros e uma delas 500 m3 a
43 metros, servindo os reservatérios
do Monte e da Verénica respecti-
vamente.

Por altura da inauguragio, os Barba-
dinhos foram visitados por milhares
de curiosos interessados em conhecer
tdo importante melhoramento. Um
dos mais credenciados fotégrafos da
cidade, Rochinni registou em chapa
todas as oficinas e foram publica-
dos os retratos dos administradores
da CAL, responséiveis pelo empreen-
dimento.

Depois da elevagao de agua dos Barba-
dinhos assistiu-se ainda a criagdo do
sistema de elevagio de agua do Arco
(bombas avapor da Worthington, com
caldeiras da De Nayer) facto que
permitiu completar todo o equipa-
mento moderno de abastecimento
da cidade. Em 1900, aquando da Ex-
posigdo Universal de Paris, Frederico

Borges de Souza teve a oportuni-
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Directores e engenheiros da Companhia das Aguas,
in O Occidente, 1880, p. 92.

dade de dar a conhecer as novida-
des do abastecimento de Lisboa 2a
comunidade cientifica e técnica mun-
dial.

Todavia, em 1908, o crescimento po-
pulacional da cidade exigia ja alte-
ragdes significativas no sistema de
condugio das dguas. Manteve-se ain-
da, como era natural, o abastecimen-
to do Alviela mas, a partir de 1932-
-33, montou-se uma nova captagao
de 4guas a partir do rio Tejo (canal
Tejo).

Estas aguas eram conduzidas ao Reser-
vatorio dos Barbadinhos, tal como as do
Alviela. Ai as maquinas da Windsor & Fils
continuaram a cumprir as suas fungoes.

Mas, a bombagem a vapor foi posta em



"Fabrica da Agua". Foto Rochinni. Album da Companhia das
Aguas.

Casa das Caldeiras. Area superior. Foto Rochinni. Album da
Companhia das Aguas.

causa com a introdugdo das bombas eléc-
tricas, correspondente a Central dos
Barbadinhos II, localizada no mesmo
espaco da Companhia das Aguas de

Lisboa, mas posicionada a sul do re-

servatério, enquanto a antiga Casa das
Méquinas ficava a poente.

A montagem da nova central data de
1928. Construiu-se uma casa com
varios grupos de bombas eléctricas,
servida por uma porta central, na qual
se mandou colocar um painel de
azulejos referente a tematica da agua.
O painel foi executado na Fabrica de
Sacavém. A inauguragdo ocorreu em
6 de Setembro de 1928, com a
presenca do presidente da Republica e
dos ministros da Guerra e da Justiga.
A nova estagdo procurava dar resposta
ao agravamento das condigdes de
aprovisionamento de dgua a cidade.
Com o funcionamento da nova esta-
¢do, as velhas maéaquinas verticais e
bombas de vapor entraram em re-
cessdo, s6 funcionando como alterna-
tiva as falhas da nova central. Esta
situagdo manteve-se ainda cerca de
trés décadas, até que as cinco caldeiras
foram desmontadas. Entre 1950 e
1980 houve indecisdes quanto ao
destino a dar as quatro maéquinas
da Windsor. Algumas administragdes
quiseram preservé—las e outras viam
nelas um empecilho. Nos principios
da década de oitenta quase foram
demolidas. Prevaleceu o bom senso e a
EPAL soube retirar dai uma nova
filosofia para a conservagido e a gestdo
do seu patriménio histérico.

Do ponto de vista tecnolégico, a
Estagdo dos Barbadinhos I corres-

ponde a um periodo bastante signi-
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ficativo do abastecimento de dgua a
grandes aglomerados urbanos por
meio de maquinas a vapor. Se desde
o primeiro quartel do século XIX,
o tipo de maquina a vapor se padroni-
zou a partir do modelo de Woolf,
vertical de alta e baixa pressdo e balan-
ceiro, foi apenas na sua segunda
metade, que as estagdes se uniformi-
zaram, adquirindo inclusive carac-
teristicas técnicas e estéticas comuns.
Talvez se possam considerar as estagdes
elevatérias de Agua de Austerlitz, em
Paris (1858), ou a de Chaillot (1853-
-54) os pontos de partida deste tipo
padronizado de centrais elevatérias
a vapor (ver quadro das Estagoes
Elevatérias a vapor).

Nos anos seguintes instalaram-se im-
portantes sistemas de reservatérios-
-centrais a vapor, como o de Rhyope
Pumping Station, Sunderland (1868-
- 69), com duas bombas da R. W. Haw-
thorn de Newecastle), para a Sunderland
and South Shields Water C.? (hoje um
museu do mesmo tipo do da EPAL)
ou como o de Crescent Hill da Louis-
ville Water Pumping, em Louisville,
Kentucky (EUA). Esta ultima encon-
tra-se datada de 1876-79, correspon-
dendo no interior a obra que foi
executada pela Companhia de Aguas
de Lisboa, em 1880. Na sequéncia
desta série de monumentos ao abaste-
cimento de 4gua, referira-se ainda o
de Papplewik, em Nottinghamshire,

onde se instalaram duas bombas da



ESTAGOES ELEVATORIAS DE Agua A Varor

ESTAGOES

LOCALIZAGAO

DATAGAO

TECNOLOGIA

CONSTRUTOR

Samaritana'

Pont-Neuf. Paris

1608 - 1813

maquinas hidraulicas

Jean Limlaer

Notre-Dame?

Pont Notre Dame. Paris

1670/71 - 1856/58

maquinas hidraulicas

Daniel e Jacques Deamnace

Marly-la- Machine?

Versalhes

1682. Restaurada
em 1860

miéquina-hidraulica
com 14 rodas e 211 bombas aspirantes

Baron de Ville
e Rannequim Swalen

Chaillot I*

Sena. Paris

1781/82 - 1851/53

2bombasavapor e Constantine)
de sistema Newcomen (aperfeigoado Watt)

Irmaos Périer

Gros-Caillout ? Biévre 1783-1858 2 bombas a vapor sistema Watt Comp. dos Irmios Périer
Béziers® Orb 1826/27 - 1837 2 maquinas a vapor Jean Cordier
Béziers’ La Plantade 1844 - 1930 maquinas hidraulicas turbinas Jean Cordier

Chaillot 112

Cais de Billy. Sena. Paris

1853/54 - 1902

2bombas avapor e lena) sistema

das de Cornouailles

engenheiros do servigo muni
cipal. Maquinas encomendadas
Schneider & C.2 de Creusot

I IL, 10T

Darlington

11. 1907; 111. 1926/28

Austerlitz® Cais e Ponte de Austerlitz. Sena | 1858 2 bombas a vapor de Farcot (alta pressao de 130 c/v) Farcot

Port-a-1"Anglais'® Sena 2 bombas a vapor

Maisons-Alfort" Sena 3 bombas a

Auteuil'? Sena 3 bombas a vapor

Sena 2 bombas a vapor
Sena 1 bomba a vapor

Saint-Quen's Sena 3 bombas a vapor

Saint-Maur'® Ménilmontant 1865 4 méaquinas hidraulicas dos sistema de Projecto Haussman
Giraud com 480 ¢/v; 3 turbinas Fourneyron
de ¢/v; 2 miquinas a vapor de 300 c/v cada

London Bridge” Tamisa. Londres 1582 maéquina hidraulica Peter Morice

Kew Bridge*® Brentford 1879 - 1944 1 bomba a vapor de balanceiro e 4 bombas
com motor

Cresswell'? 1932 2 maquinas verticais triplas de Hathorn Davey;
motor de cilindro horizontal da Green & Son

Huntington®

Lichfield®

Milford?*?

Park?3 1905-1968 > maiquina de Hathorn
2%

Broomy Hill® Hereford 1895/1906- 2 maquinas da Worth Mackenzie, Museu de Hereforshine

de Stockton-on-Tees Water Works Trust
2t Bunter 1883-85 2 bombas da James Watt Co

Basford?? 1857

Bestwood # 1883/85 -

Rhyope?9 Sunderland 1868/69 2 bombas da R. W. Hawthorn Thomas Hawksley Sunderland
(Newcastle). 100 ¢/v and South Shields Water Co

Tees Cottage water Coniscliffe Road, 1. 1849 - 1965 sistemnas a vapor, a gas e a electicidade

Chesapeake e Delaware
Canal

Maryland (EUA)

1837

Crescent Hill e Louisville, Kentucky 1876/79 maquinas a vapor verticais
Louisville sistema Woolf
East Boston Sewage Mystic River 1895 3 maquinas a vapor horizontais de Arthur F. Gray
Station3® Bonton (EUA) triplice expansao do sistema Corliss (Allis Co)
Barbadinhos Rua do Alviela, 12 1880/89-1929 4 bombas a vapor Companhia das Aguas de Lisboa
da E. Windsor & Fils de Ruio (1868) Museu da EPAL
Praia 1868/69-?? 2 bombas avaporda E. Windsor & Fils Companhia das Aguas de Lisboa
(1868)
Santarém3' Ribeira de Santarém 1878 1 maquina Fives-Lille
Porto3? Rio Sousa 1887 3 turbinas de 110 ¢/v e Compagnie Frangaise des Eaux

4 maquinas a vapor horizontais de 84 ¢/v

pour I'Etranger

' FIGUIER. Louis, Les Merveilles de
PIndustrie (...), vol. 1II, Paris, s.d., pp.

291-299.

* Idem, ibidem. DAUMAS, Maurice,
L'archéologie Industrielle en france,

Paris, 1980, pp. 401

3 FIGUIER, ob. cit., pp. 360-368.

+Idem, pp. 301-306.
5Idem, ibidem.

pp- 402-404.
7 Idem, ibidem.

pp- 407-408.

¢ DAUMAS, Maurice, ob. cit,

8 FIGUIER, Louis, ob. cit., pp. 313, 315-
316; Maurice, ob. cit, 1980,

91dem, ibidem, pp. 316-318. in  the
1 FIGUIER, ob. cit., pp- 318,
1213045, [dem, ibidem.

1980,

6 FIGUIER, ob. cit., pp- 339-345.
7 BUCHANAN, R. A,
Archacology in Britain, Middl 1977,

2% Idem. ibidem. COSSONS, Neil, The
Industrial BP Book ot Industrial Archaeology,
Londres, 1978, p. 204.

p- 331

#® BUTT, John
Iam, Industrial
British  Isles,

pp. 213-216.

19.20.21.22.2324.%5. [dem, ibidem.

27-28 [dem, ibidem.

e DONNACHIE, 2% Idem, ibidem. HUDSON, Kenneth,

Guide for Visitors, 1984.

3 BRANDAO, Zeferino, Monumentos
e Lendas de Santarém, Lisboa, 1883,
Pp- 440-443.

32 CORDEIRO, José M. Lopes,"Um
L A

b

World industrial archaeology,

srio: o

Archaeology
ondres, Cambridge, 1979, pp. 191-197.
3 The East Boston Sewage Pumping

Station & the Steam Pumping Engines. A
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domicilidrio de igua a cidade do Porto
(1887-1987)", in Arqueologia Industrial
1883, vol. I n.**1-2, Porto, 1993, pp- 11-34.



Reservatério dos Barbadinhos I.

James Watt C.2, quatro anos depois
da Estagdo dos Barbadinhos. Se a es-
tagdo elavatéria da Praia se pode in-
tegrar neste conjunto tecnol()gico,
pelo tipo de maquinas instaladas, afas-
ta~se, no entanto, pelas caracteristicas
estéticas do edificio.

A montagem da bombagem eléctri-
ca insere-se num novo periodo da
era energética. Na realidade, foi
durante a década de vinte que ocor-
reram as mais significativas trans-
formagdes de estagdes elevatorias a
vapor, entre as quais se menciona a de
Tees Cottage em Coniscliffe Road,
Darlington, com bombagem eléctrica
contemporanea de Barbadinhos II

(1928).
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Volante da maquina da Windsor & Fils (1875-1880).

Balanceiro da maquina a vapor.

Casa das Bombas. Bomba aspirante premente. Barbadinhos II. Casa das Maquinas.
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ASILO D. MARIA PIA E
ESCOLA INDUSTRIAL
AFONSO DOMINGUES

Localizagdo — Perimetro do Convento

da Madre de Deus.

Perfodo de Actividade — Casa Pia:

1867~ 1998>

A Gltima data refere-se a Escola edificada
noutro espago.

Actualmente Escola Secundaria.

Escola Industrial: 1884-1975.

Fundadores — Ministério de Obras
Publicas.

Actividade — Ensino de desenho
industrial e ensino industrial.

Oficinas técnico-industriais.

Valor Patrimonial — Importante portdo de
ferro da acesso ao interior do velho Asilo.
Num dos claustros e cerca do Convento
encontram-se as oficinas da escola assis-
tencial. Estes edificios reproduzem os
modelos da arquitectura industrial

da época, em pequena escala.

Estado de Conservagdo — Regular.
Classificagdo — Instalagdes inseridas na
area de protecgdo da Igreja e Convento
da Madre de Deus. A Igreja da Madre

de Deus é Monumento Nacional,

Decreto de 16 de Junho de 1910.



Oficina da Escola Industrial Afonso Domingues. in Album de
Vieira da Silva. Museu da Cidade.

ASILO D. MARIA PIA foi obra

de assisténcia para invalidos e
casa de correcg¢do para menores, cuja
fundagio data de 14 de Margo de 1867,
sendo uma das institui¢des do género,
mais importantes da cidade de Lisboa.
A sua entrada destaca-se pelo portao de
ferro localizado no fim da Calgada da
Cruz de Pedra, um dos principais aces-
sos de Lisboa antiga. O Asilo D. Maria
Pia instalou-se inicialmente no Palacio
do Marqués de Nisa, em Xabregas e
depois os espagos cobertos e cerca do
Convento de Madre de Deus, quando
este passou as mios do Estado (ver,
Guia Histérico e Guia do Azu]ejo).
O dltimo marqués de Nisa, D. Domin-
gos da Gama, caido em desgraga apesar
da sua grande fortuna e casa de origem
(Unhses, Vidigueira e Nisa), vendera o
seu palacio, em 1862, a um particular
que cinco anos depois o cede ao Estado,

para ali se instalar o asilo. Um incéndio

ocorrido em 19 de Julho, exigiu obras
de reedificagaio. A morte da ultima
freira, em 1869, permitiu anexar-se o
convento ao asilo.

Como casa de correcgio, o asilo dirigiu-
-se a formagédo técnica de jovens aban-
donados e com cadastro, tendo como
objectivo a promogdo e a regeneragio
pelo trabalho. As dificuldades finan-
ceiras determinaram a criagdo de salas
de aula e oficinas adaptadas aos edificios
preexistentes, de modo a permitir res-
posta efectiva as exigéncias da accgéo
assistencial e educativa.

Em 3 de Outubro de 1927, o asilo passa a
designar-se Escola Profissional de D. Ma-
ria Pia, mais consentaneo com a evolugiao
dos conceitos sociais. Criaram-se dois
cursos, um de natureza industrial e outro
relacionado com a produgéo, actividade
pratica modelar donde se extraiu o carac-
ter correctivo anterior. Tinha capacidade
para seiscentos alunos.

Tornaram-se célebres as suas oficinas de
carpintaria e marcenaria, que serviram
igualmente os alunos da Escola Afonso
Domingues, a de entalhador, para além
das oficinas de sapataria e alfaiataria.
Diversas reestruturagdes administrati-
vas abrangeram o Asilo D. Maria Pia.
A de 1931, ligou-o a L2 repartigio da
Direcgdo-Geral de Assisténcia, onde se

englobavam os asilos de sexo masculino.

A escola foi fundada em 24 de No-
vembro de 1884, com a designagdo de

Escola de Desenho Industrial Afonso

Domingues, em memoria ao importante
arquitecto quatrocentista do Convento
da Batalha, personalidade altamente esti-
mada entre a intelligentia romantica
portuguesa, durante o século XIX.
Depois da sua criagio por iniciativa
do ministro de Obras Publicas, Ant6-
nio Augusto de Aguiar, comegou por
ter apenas um professor — o artista Jodo
Vaz (1859-1931) — e localizou-se, até
1897, num edificio da Calgada do Grilo.
A partir de 1892, comegaram as obras
para a adaptagdo de alguns edificios ane-
xos ao Asilo D. Maria Pia, nas traseiras
do Convento da Madre de Deus. A inau-
guragio das novas instala¢des, agora em
edificio do Estado, ocorreu em 24 de
Dezembro de 1897, passando a dispor
de boas salas de aula e ficando perfeita-
mente acomodada, embora sem as carac-
teristicas da Escola Industrial Marqués de
Pombal, em Alcantara.

Foi pensando nesta mudanga que o
primeiro responsivel pedagégico da
escola, propés, em 1889, a admissao
de Tomaz Bordallo Pinheiro (1860-
-1921), entdo desenhador da fundicao
de canhdes, no Arsenal do Exército.
Ambos irdo reestruturar o programa das
aulas e das oficinas.

Em 1900, a Escola Afonso Domingues
encontrava-se perfeitamente estabeleci-
da, com relevo para o curso de desenho,
tanto elementar, como de arquitectura e
de maquinas, com oficinas de pintura,
de fundigdo, carpintaria e serralharia,

transformando-se gradualmente num



importante centro de estudos dos filhos
dos mestres e operarios da regido de
Xabregas.

Entre os seus primeiros directores desta-
ca-se o pintor Jodo Vaz. Salientou-se
como professor de nomeada Tomaz Bor-
dallo Pinheiro, responsavel pela edigao
da Biblioteca de Instrugdo Profissional e
dos Livros do Povo, personalidade que se
tornou um verdadeiro impulsionador da
qualificagdo técnica dos operarios portu-
gueses. Professor efectivo desde 1915-16,
a sua acg¢do permitiu estabelecer as prin-
cipais oficinas desta escola — carpintaria
e serralharia, celebrizando-se como pro-
fessor de desenho de maquinas, com obra
publicada. Tomaz Bordallo Pinheiro!
destacou-se também pelo desenvolvi-
mento das artes graficas e da gravura
quimica. A escola foi para ele o filtro
onde langou os factos da vida do indus-
trial, e donde saiu depurado de todos os
residuos de interesses econémicos e pre-
Jjuizos de classe, o seu liicido julgamento
sobre a psicologia do operario (Home-
nagem...: 1921).

Com o tempo fizeram-se acrescentos e
pavilhées, sendo frequentado por cerca
de oitocentos alunos, nos inicios da dé-
cada de trinta, altura em que foi seu
director Furtado Henriques.

Em 1960, a Escola Industrial Afonso
Domingues encontrava-se instalada na

Quinta das Veigas, a Marvila. Era seu

director Avelino Marques Poole da
Costa. O pessoal docente crescera e aos
cursos do passado somava-se o de Elec-
tricidade e de Condugdo de Méquinas.
Mantinha um quadro de pessoal de
origem portuguesa, como fora concebido
nos principios do século.

O ensino industrial foi extinto em
Portugal depois do 25 de Abril, passan-
do a escola industrial a secundaria, com
a designagiio de Escola Afonso Domin-
gues. As suas relagées com o Convento
da Madre de Deus haviam-se esbatido
com as novas instalagdes escolares do
Estado Novo, em Marvila. Mas o velho
Asilo D. Maria Pia, ligado a Casa Pia la
permaneceu em Xabregas, mantendo-se
as oficinas mais importantes.

Parte das instalagdes da escola foram
aproveitadas para uma sec¢io de artes
decorativas do Museu Nacional de Arte
Antiga (1965), que, por sua vez, cOrpo-
rizava uma protecgio ao acervo de cera-
mica e azulejo, localizado no Convento
de Madre de Deus, dependente da
DGEMN. O Museu Nacional do Azulejo
foi criado apenas em 1980 (ver, Guia

Histérico e Guia do Azulejo).
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Oficina actual de serralharia.
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' Bordallo Pinheiro, salientara-se também como desenhador da Casa Baerlein & C.2, entre 1880 e 1890, sendo director da Escola Normal de Ensino de Desenho e professor do Instituto

Superior Técnico.
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FABRICA DE MALHAS DE INACIO DE MAGALHAES

BASTOS & C°

61

Localizagdo — Antiga Estrada de Chelas n.° 3.
Rua Gualdim Pais.

Periodo de Actividade — 1893-1973
Fundador — Indcio de Magalhdes Bastos.
Actividade Industrial — Fabrico de malhas.
Valor Patrimonial — Os edificios
integram-se na tipologia construtiva dos
anos 20.

0 uso do tijolo aparente, embora

ndo se tenha instalado em todo o
aparelho murario, como se tornou habitual
nas fabricas de cerdmica, alcanga a sua
expressividade nos cunhais, ombreiras das
portas, lintéis das janelas e cimalha da
Fabrica de Malhas de Magalhdes Bastos.
Na arquitectura fabril sobressaem ainda
duas chaminés, em tijolo. £ interessante a
portaria, actualmente preservada pela
Camara Municipal de Lisboa, com
repeticdo de elementos decorativos.

Entre os edificios de arquitectura fabril
destacam-se nove pavilhdes com
cobertura de duas dguas e grandes
janeldes de iluminagdo.

Estado de Conservagdo — Edificios
adaptados para servigos camararios.

A refuncionalizagdo da antiga fabrica,
para as de instalagdes do Departamento
Municipal de Ambiente

(DMAGGRH - DAG) e da Divisdo

de Imprensa Municipal ndo foi, todavia,
extensiva a todo o conjunto.

Excluiu-se entre outros, a casa

das maquinas.

Classificagdo — Sem classificagdo.



Perspectiva geral da Magalhaes Bastos, a partir da Estrada de Chelas.

HISTORIA da Fibrica de Inacio de

Magalhdes Bastos & C.2 de Chelas
anda associada, nas origens, a trai¢des
entre socios desavindos e a vendas ilicitas,
que s6 a meméria oral de familiares ainda
conserva.
Um alemio da regido da Turingia, natural
de Apolda, onde se desenvolveu a tece-
lagem de malhas, recebeu uma avultada
heranca (1888). Resolveu entio fixar-se
em Portugal, tendo comprado modernas
méquinas de tecer malhas, na cidade
natal. Mandando-as para Lisboa intro-
duziu essas novidades industriais.
Chamava-se Karl Friedrich Richard
Reinhart (1861-1934). Cerca de 1891,
instala-se em Alcantara fundando uma
empresa com outro sécio. Este empre-
sario inviabilizou o projecto e vendeu as
maquinas’ que Reinhart comprara, sem
sua autorizagio, fugindo para o Brasil.
Quis o acaso — que por vezes é bom
conselheiro — que Reinhart (ultimando
os preparativos de regresso ao seu pais,
com a mulher e filhos) encontrasse no

consulado alemio em Lisboa, no mesmo

dia, Indcio de Magalhaes Bastos, nego-
ciante de Lisboa, que procurava um
técnico alemdo para trabalhar com
maquinas recentemente adquiridas. Ora,
este equipamento era precisamente o que
Reinhart acabara de perder da fabrica de
Alcantara. Esclarecida a situagéo,
Magalhaes Bastos convidou Reinhart para
mestre da sua unidade fabril, que
precisava instalar no Vale de Chelas.
Magalhides Bastos alojou o mestre na
proximidade da fabrica, em casa prépria,
donde depois passou para a quinta anexa,
no mesmo lugar. Apesar de se viver numa
época muito atribulada, sobretudo du-
rante a I Guerra Mundial, Reinhart sera
um dos mais persistentes empresarios da
Fabrica de Magalhies Bastos & C.?, desde
1920 até a sua morte.

A fundagio da unidade téxtil de Chelas
ocorreu assim sob o signo de uma alianga
entre um negociante com capital e um
industrial sem maquinas, em 1893 (?).
No fim de século existiam duas impor-
tantes unidades fabris de las e malhas em
Chelas, a de Francisco Garcia & Matos, de
José Pedro de Matos (124/150 operarios)
e outra conhecida por Jodo Lourengo
de Medely & Filhos (em funcionamento
em 1907).

As primeiras referéncias (datadas de
1898) aludem a uma Fibrica de Tecidos
em Ponto de Malha de la e algoddo movi-
da por teares mecanicos modernos, de
origem alem3, onde trabalhavam oitenta
operarios. Ali funcionaram varios tipos

de teares Jacquard, Rachell e circulares
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para camisolas interiores. Esta unidade de
confecg¢do de malhas teria surgido no local
de uma antiga estamparia que sofrera um
incéndio em 1888.

Em 1912-14, segundo refere Albertina
Dias, quando empregava 220 operarios
constroem-se dois novos armazéns.
Este aumento de pessoal talvez se possa
relacionar com o crescimento dos
grandes armazéns de venda directa ao
consumidor, que se expandem nas
grandes cidades.

Entre 1893 e 1920 — as datas neste ponto
sdo imprecisas — a firma era propriedade
de Magalhaes Bastos. Depois da I Guerra
Mundial, Magalhaes Bastos, envelhecido e
sem continuador navida industrial, vende
a unidade de Chelas a Reinhart, que
movido pelo interesse do seu projecto
inicial ascende a sécio de uma sociedade
composta por Euclides Maia e um tal
Machado. Esta nova sociedade nao abju-
rou o nome do fundador ficando com a
designagdo de Fabrica de Lanificios de
Inacio de Magalhdes Bastos & C.2, de-
preendendo-se continuidade do capital.
Na fase empresarial dos Reinhart, os trés
filhos de Friedrich continuaram a obra
do pai: Richard Reinhart, filho (11966),
Hugo R. (1966) e Jorge (1893-1974).
Se até aos anos 30 os mestres da fabrica
foram alemaies, assiste-se, desde entio, a
uma “nacionalizagdo” dos cargos desem-
penhados na fabrica, regressando a
Alemanha vérios trabalhadores germa-
nicos. Nesta altura, a fébrica dispunha

de alguns institui¢des sociais, como um



posto médico, uma creche e um refei-
tério. Aos sabados a tarde havia folga.

A heranga industrial deixada por Maga-
lhaes Bastos aos Reinhart — mas também
construida por esta familia — era, por
volta de 1920, uma fabrica em grande
para malhas, téxteis, fio e tinturaria, na
qual trabalhavam entre 80 e 100 opera-
rios salientando Anténio de Oliveira
Baptista, mestre de maquinas, deixando
viva as memorias da sua existéncia fabril.
Eram conhecidas as roupas interiores,
os xailes e camisolas, no espectro da sua
produgéo.

Entre 1921 e 1924 deu-se uma nova fase
de expansio, mas agora no numero e
tamanho das edificagdes, ganhando o
aspecto geral que hoje revela na sua
arquitectura exterior. Os armazéns de
1914, foram entdo adaptados a oficinas,
com boas asnas de ferro, ampliando-se
também a capacidade energética da
fibrica, demonstrada pela existéncia de
duas casas de maquinas motoras, com
suas chaminés.

A fébrica da Magalhies Bastos reproduzia
nos finais da década de sessenta o tipo
caracteristico de unidade industrial in-
serida no espago de uma quinta, como
eravulgar em Chelas e, em geral, em toda
a Lisboa Oriental. A quinta anexa foi
vendida 2 Camara de Lisboa em 1968,
para ampliagdo do Cemitério do Alto de
Sdo Jodo. O seu encerramento ocorreu
em 1972, depois de um processo de
faléncia e integrando-se também no

patriménio do municipio.

Apoés um periodo de relativa degra-
dagdo das velhas instalagdes fabris, como
a oficina de fiagdo e da tecelagem, em
1989, a Camara Municipal de Lisboa,
inicia um projecto de recuperagio dos
imoéveis adaptando-os aos servigos técni-
cos que ali estabelecera e respeitando a
sua linguagem arquitecténico-industrial
(fachadas, interiores com asnas e colunas
de ferro). Na antiga oficina de fiagao
montou-se uma tipografia.

A importancia histérico-industrial desta
unidade radica na introdugio da indus-
tria de malhas e de vestuirio no tecido
industrial portugués. No seu espago for-
mar-se-do futuros técnicos e industriais
deste ramo, como o Simdes de Benfica,
que uns anos depois fundou uma grande

unidade naquele bairro lisboeta.
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Trabalhadores da Magalhaes Bastos. Cerca de 1930. Foto Esbogo.
Lisboa.

Trabalhadores da Magalhaes Bastos. Identificagao através da

meméria.

1. Fernando Ferreira; 2. Gabriel Marques; 3. Fernando Pinga;
Luis Bega; 5. Valadas; 6. Belarmino; 7. Manuel de Oliveira;
8. Jodo Henrique de Carvalho; 9. Felix Pereira; 10. Anténio
Augusto; 11 Abel Cardoso; 12. Jodao Marques; 13. Manuel...;
14. Alberto Seabra; 15. Artur Marques; 16. Manuel Moreira;
17. Evangelino Adio Figueiredo; 18. Armando de Oliveira;
19. Anténio de Oliveira Baptista; 20. Duarte Furtado;

2r. Alberto Gomes; 22. O filho do guarda da fabrica; 23. ....
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FABRICA DE POLVORA DE CHELAS

Localizagdo — Largo de Chelas.
Periodo de Actividade — 1898-1983 (+)
Fundadores — O Estado Portugués, tendo
como base a inovagdo

do coronel Barreto.

Actividade Industrial — Fabrico

de poélvora sem fumo para munigdes

e cartuchames.

Valor Patrimonial — Do conjunto
edificado que constituia a fabrica

de pélvora sem fumo pouco subsiste.
Das diversas oficinas restam os
negativos no solo e um edificio em

ruinas, do qual se destaca o seu

telhado em shed em estrutura de ferro.
Existe também um pequeno nicleo de
armazéns junto a casa da maquina a
diesel. O testemunho que apresenta
maior valor patrimonial ¢ a central
geradora Krupp, de 1922.

Trata-se da forga motriz que alimentava
toda a fabrica apés a substituigdo

da energia a vapor.

Na casa da maquina encontra-se uma
panodplia de ferramentas da geradora,
o quadro de electricidade e outras
infra-estruturas para a laboragdo do

motor, como o depdsito de combustivel.

Actualmente a geradora Krupp pertence
a EDP, estando prevista

a sua deslocagdo para o Museu

da Electricidade, em Belém.
Classificagdo — Os edificios da
arquitectura do ferro encontram-se
registados no Inventario do Patrimdnio
Municipal do PDM de Lisboa.



Anténio Xavier Correia Barreto, inventor da pélvora sem fumo, in Pr

FABRICA de Pélvora sem fumo

instalou-se em finais do século
XIX, na cerca e em algumas dependéncias
do antigo Convento das Religiosas Donas
de Santo Agostinho (ver, Guia Historico
e Guia do Azulejo), mais conhecido pelo
Convento de Chelas. A localizagdo de
uma fébrica de explosivos nas envolvén-
cias de casario ou de estruturas religiosas
ndo era uma op¢do comum, pois geral-
mente eram escolhidos lugares ermos,
devido a exigéncias de seguranga.
O fabrico da pélvora para abastecer
o exército portugués fazia-se desde o
tempo de D. Manuel na grande fabrica
de Barcarena. A criagio de uma outra
estrutura industrial, por parte do Esta-
do, para o fabrico da pélvora prende-se

com a necessidade de inovagao técnica.

bl

e Manipulagoes Chimi 1911, s/p.

A Fabrica da Pélvora de Chelas é dupla-
mente significativa para Portugal. Por
um lado, vai produzir uma pélvora qui-
mica inovadora e por outro, esse avango
técnico, ficar-se-a a dever ao fundador
da prépria unidade fabril, o general
Anténio Xavier Correia Barreto (1853—
-1939).

Sé no final de Oitocentos, se deixa de
utilizar a poélvora preta em armas por-
tateis de fogo, generalizando-se a partir
de entdo, o uso da pélvora “branca”.
Em 1846, descobriu-se o algodao-pol-
vora, por Schonbein e Bottger. No
entanto, esta pélvora ndo convinha aos
exércitos, pois quando se procedia ao
disparo a posi¢io do atirador era de-
nunciada. Varias explosdes desastrosas e

acidentes multiplos, demonstraram que
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o algodao-pélvora, de caracter eminen-
temente fracturante, nio era ainda
a poélvora de combustio progressiva,
conveniente as armas de fogo. Paul
Vieille, quimico francés e engenheiro de
poélvoras, deu um forte contributo para
um explosivo de caracteristicas pro-
gressivas. Mas, o cientista que maior im-
pulso deu a resolugio do problema foi
Nobel, em 1897. Este quimico sueco,
provou a possibilidade de gelatinizar
o algodao-colédio pela nitroglicerina.
Com esta descoberta, abria-se um novo
caminho para as pélvoras nitrocelulési-
cas e nitroglicéricas.

Em 1889, o entdo coronel Correia
Barreto foi incumbido, pelo director
de artilharia Joao Manuel Cordeiro, de
estudar o fabrico de uma pélvora sem
fumo, para as armas portéteis e bocas-
-de-fogo. Este objectivo prendia-se
com a autonomizagio do nosso pais face
ao trust de Nobel e a uma economia
de meios que favorecesse o exército
portugués, numa época de corrida aos
armamentos.

Correia Barreto veio a obter uma pélvo-
ra de primeira qualidade, igual ou supe-
rior as congéneres alemis e inglesas.
As suas investigagbes permitiram-lhe
descobrir, quase ao mesmo tempo de
Nobel, um novo tipo de pélvora quimica.
O grande avango tecnolégico prendia-se
com a diminuigdo do explosivo na cons-
titui¢do da polvora. Doravante, a sua per-
centagem passava a ser de 30 %. Houve,

assim, a possibilidade de se desenvolver



um outro tipo de poélvora baseada na
nitrocelulose. Jodo Correia dos Santos
salienta que a pdlvora sem fumo cons-
titui pois uma das descobertas que
mais nos deve orgulhar a todos, os por-
tugueses (Problemas e Manipulagées
Chimicas, 1911).

Em 1898, abria a fabrica de pélvora
sem fumo, sob a direc¢do de Correia
Barreto, estando em laboragdo até
cerca dos anos 80 desta centuria. No
inicio, o espago ocupado pelas ins-
talalagdes fabris era muito limitado,
nio ultrapassando um hectare. Gomo é
usual, em todas as fabricas de pélvora,
as diferentes oficinas foram construi-
das separadamente devido a exigéncias
de seguranga. As instalagdes que apre-
sentavam maior perigo, devido a
manipulagido de substincias explosivas,
tinham parte das suas paredes em cota
negativa, no subsolo.

Os edificios construidos prendiam-se
com fungdes ligadas a secretaria, aos
depésitos, ao laboratério, ao motor
e a fabrica¢do da pélvora propriamen-
te dita. Assim, as oficinas instituidas
inicialmente para a produgio da ni-
troglicerina, da pélvora e da juncio
destas duas substancias, organizavam-se
em:

I — Oficinas do primeiro grupo, onde
se preparava o algodido, nitrava-se,
desfilava-se, lavava-se, enxugava-se
e desidratava-se. Eram construidas
em alvenaria, formando cinco casas

contiguas.
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Planta da fabrica de pélvora sem fumo, in "A fabrica de polvora em Chellas”, Revista de Artilharia, Ano II, n.° 21, 1906.
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Aspecto exterior dafsbrica de pslvorasem fumo, in O Occidente, 1901, p. 205.

Oficina de cartuxame, in Exposigio Internacional do Rio de Janeiro. Secgao Portuguesa, Livro d’Oiro e Catilogo Oficial, 1922.

2 — Oficinas de segundo grupo, onde
se fazia a nitroglicerina. Aqui prepara-
va-se e purificava-se o explosivo, mis-
turando-o com o algodao-pélvora.

3 — Oficinas de laminagem e de granu-

lagao. Nestes espagos de laboragido, con-

vertia-se a mistura de algodido-pélvora e
a nitroglicerina em laminas translucidas
e com espessura apropriada de acordo
com o fim a que se destinava.

4 — Oficinas onde se instalaram as es-

tufas para a dessecagdo do algodio.
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5 — Existiam ainda as areas de serra-
lharia e carpintaria, as casas da caldeira
e da maquina a vapor. De inicio a for-
¢a motriz de toda a fabrica era uma
maquina a vapor de firma suiga, Sulzer,
com 90 c¢/v de poténcia.

A produgido desta fabrica abastecia
muni¢des para as armas portateis do
exército portugués como, por exemplo,
as espingardas 8 mm K ou as carabi-
nas 6,5 mm. Apés 1904, com o desen-
volvimento do armamento, houve a
necessidade de alargar gradualmente as
instalagdes e de a equipar com nova
maquinaria, de modo a responder ao
volume das encomendas. Mas, foi
durante a I Guerra Mundial, que a
fabrica se firmou no municiamento de
polvoras de artilharia e cartuchos de
espingarda, metralhadora e pistola,
para o exército portugués. A fébrica
incorporou também oficinas onde se
carregavam os cartuchos das armas
portateis e se fabricavam balas e caixas
de cartuchos para a espingarda de in-
fantaria. Estas ultimas oficinas cons-
tituiram um dos mais interessantes
exemplares da arquitectura portuguesa
do ferro.

Em 1911, a fabrica de Chelas tinha uma
capacidade de produgio de trinta
toneladas de nitroglicerina e quarenta
de nitrocelulose. Em relagdo aos car-
tuchos, atingia-se o namero de 60 mil
por dia.

Do conjunto das diversas infra-estru-

turas, subsiste um magnifico edificio



de telhado em shed e de colunas em
ferro, inserido no que resta do ver-
dejante Vale de Chelas, lembrando
tempos idos. Numa simbiose entre a
oficina e a natureza, a hera comega
a cobrir o edificio.

A destacar a central geradora Krupp,
instalada numa casa prépria. A casa da
maéquina é feita em alvenaria, sendo o
seu interior revestido a estuque e com
lambris de azulejo. A cobertura é
em madeira, sustentada por vigas de
ferro, apresentando ji algumas infil-
tragdes.

A miéquina Krupp, da central termo-
eléctrica de 1922, simboliza a im-
portancia que esta fabrica alcangou na
produgdo da pélvora, pois foi neces-
sario recorrer a um motor muito
potente para fornecer energia-electri-
cidade a todas as oficinas. Trata-se de
um momento de viragem em termos
energéticos, quando ainda a distribui-
¢do de electricidade ndo alcangara todo
o territério da cidade. Acompanhava-
-se assim a evolugdo que Lisboa vinha
sentindo com ainauguragdo da Central
Tejo, desde 1911.

Entre os finais da década de vinte e a
de cinquenta, a fabrica de Chelas
continuou as duas linhas essenciais
de fabrico, acentuando a produgio de
munigées para infantaria. Neste ponto
de vista, era uma unidade tecnicamente
completa (Filipe Themudo Barata).
A dado momento passou a designar-

-se por Fabrica Nacional de Munigées

Oficina de pulverizagio e lavagem do algodio-pélvora, in O Occid: 1901, p. 205.

g

Oficina de carregamento de cartuxos de infantaria, in Problemas e Manipulages Chimicas, 1911, p. 395.
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Aspecto actual de oficina com telhado em shed.

de Armas Ligeiras (FNMAL). Um novo
incremento deu-se durante a II Guer-
ra Mundial, desenvolvendo-se uma
estreita colaboragio entre Chelas e a
Fabrica de Material de Guerra de
Brago de Prata (ver, neste Guia).

Foi durante o decorrer dos anos §0,
que as instalagdes das munig¢des das
armas ligeiras se transferem para
Moscavide. Todavia, o sector quimico
ainda se manteve no mesmo espago até
finais da sua laboragio, apesar do

crescimento urbano de Chelas.
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Central geradora Krupp.
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VILA FLAMIANO®

Localizagdo — Com serventia para o
Largo Marqués de Nisa.

Data de Construgdo — 1887-1888
Proprietdrios Fundadores — Companhia
de Fabrico de Algoddes de Xabregas.
Valor Patrimonial — A sua localizagdo
junto da unidade industrial, a sua
organizagdo em duas correntezas
formando um patio interior e a sua
implantagdo afastada das vias de
comunicagdo permitem identificar
um dos paradigmas da construgdo
habitacional para operarios de finais
do século XIX. Outros elementos que
integram esta construgdo, no universo
das habitagdes operarias, ¢,

por exemplo, a sua

configuragdo uniforme.

Cada correnteza de dois andares é
composta por modulos repetitivos em
que o ritmo da fenestragdo

e das portas podem ser multiplicados
até ao infinito, permitindo sempre
uma organizagdo racional

e equilibrada, sem muitos gastos.
Um outro factor a considerar

¢ a dependéncia entre a habitagdo

e o local de trabalho.

A construcdo da Vila Flamiano pela
Companhia de Fabrico de Algoddes
de Xabregas ¢ exemplo

da dignificagdo e da moralizagdo

da habitagdo para os trabalhadores.
Estado de Conservagdo — Regular.

Classificagdo — Sem classificagdo.



Planta, algado e corte da Vila Flamiano. 1887. Arquivo de Obras. CML.

COMPANHIA do Fabrico de Al-
A goddes de Xabregas foi uma das
primeiras empresas portuguesas a cons-
truir casa para os seus operarios, numa
época em que era inexistente uma poli-
tica governamental de habitagéo social.
A Vila Flamiano constitui um dos exem-
plares da habitagdo operaria mais co-
nhecido de Lisboa e é automaticamente
associada a empresa fundadora. No
entanto, esta construgio de 1887-88
pertence a um ultimo periodo das
edificagdo para operarios, fomentada
pela Fabrica da Samaritana.
O Inquérito Industrial de 1881, refe-
rencia a existéncia de trés prédios para
habitagées dos operdrios com cinquenta
e um quartos, sendo o ultimo prédio
mandado construir expressamente para

esse fim. Na tradigdo oral persistiu a to-

ponimia do patio do Black, tratando-se
também de um conjunto de habitagées
para os trabalhadores da fabrica, mais
concretamente para os fiscais. O nome
atribuido a este patio relaciona-se com
um dos engenheiros fundadores da
empresa, o inglés Alexandre Black.

Data de 1887, o projecto da Vila Fla-
miano entregue a Camara Municipal,
a pedido da Companhia do Fabrico
de Algoddes de Xabregas. Este plano
foi inovador para a época devido aos
cuidados apresentados com as infra-
-estruturas de saneamento, aspecto ge-
ralmente descurado em outras vilas e
bairros. Assim, um requerimento de 27
de Outubro, submetido ao Conselho de
Saude e Higiene Publica, pede para
construir dois typos de propriedades

nos terrenos annexos a fabrica situada
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na freguesia do Beato com a condigdo de
que as pias e latrinas sejam collocadas
pelo lado externo das propriedades, que
o solo sobre que hade levantar-se a
construgdo se torne impermeivel pelo
asfalto ou beton e que sob o pavimento
do andar terreo se faga uma caixa d’ar.
A nova area residencial da unidade
industrial téxtil ocupava um total de
4040 m?, sendo 1080 m? para as
contrugdes e 2960 m? para logradouros
e ruas. O espago central entre as duas
correntezas apresentava 14 m de lar-
gura, estando prevista implantagido de
arvores.

O projecto do bairro é da autoria do
engenheiro Anténio Teixeira Judice,
tendo a empreitada sido adjudicada ao
construtor Anténio Machado de Faria e
Maia.

A area de instalagdo das novas habita-
¢des situava-se nos terrenos da fabrica e
préxima desta. O novo bairro operario
compunha-se de dois conjuntos de
prédios, com dois andares, identifica-
dos na planta por tipon.°I e tipon.° 2.
As diferengas entre estas tipologias resi-
dem no seu interior, compondo-se o
tipo n.° 2 de um maior numero de
assoalhadas, variando de acordo com o
agregado familiar. O nimero de quar-
tos oscilava entre dois, trés e quatro.
Exteriormente as solugdes encontradas
para a uniformiza¢io das diferentes
assoalhadas prendem-se com a utilizagao
repetida de elementos funcionais como as

janelas e as portas. O edificio tipo n.° 1,



no rés-do-chiao, alterna uma janela com
uma porta e o tipo n.° 2, duas janelas
com uma porta. Em relagio ao piso supe-
rior a fenestragdo marca o ritmo da cons-
trugdo. A solugio encontrada poderia ser
multiplicada infinitamente sem muitos
custos, visto que a repetigao é feita através
de elementos funcionais e ndo pela
aplicagao de motivos decorativos, como o
tijolo, o ferro forjado ou apontamentos
azulejados. Os materiais utilizados na
construgdo da vila limitaram-se a cal, a
areia, ao cimento, aos tubos de grés,
a casquinha e a telha de marselha.

Esta vila reine duas caracteristicas da
habitagdo operaria que, na maioria das
vezes, se encontram individualizadas.
Por um lado, organiza-se fora da circu-
lagdo viaria. Quando, em 1931, a vila era
ja propriedade da Sociedade Téxtil do
Sul reconstruiu-se o muro da delimita-
¢do do bairro de acordo com as seguintes
caracteristicas: a parte da Vila Flamiano
com uma cortina de pouca altura e
gradeamento de ferro, ficando nesta um
portdo de ferro em pilares de tijolo, para
serventia da vila, mais amplo do que o
existente. Por outro lado, a organizagiao
interna das habitagdes desenvolvia um
sistema de patio e de comunicagdo que
permitia a vizinhanga e a coabitagéo
social, caracteristicas inerentes a alguns
dos bairros para operarios.

A inauguragio do conjunto habitacional
ocorreu no dia 22 de Outubro de 1888,
e o seu nome deveu-se a um dos funda-

dores da Companhia. No discurso inau-

Planta, al¢ado e corte da Vila Flamiano. 1887. Arquivo de Obras. CML.

gural, desta vila de cariz particular, refe-
re-se que o modesto bairro operdrio
(...) foi construido nio s6 com o fim
de satisfazer a uma necessidade da
Companhia que administramos, como
também, e talvez muito principalmente,
para satisfazer a ndo menos imperiosa
necessidade de fornecer habitagio
barata, confortdvel e higiénica aos que
tem por unica fortuna o produto do
seu trabalho quotidiano (Cata’]ogo da
Exposigio..., 1889).
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FABRICA DE FIACAO E TECIDOS DE XABREGAS
(VULGO FABRICA DA SamaAaRitana)

Localizagdo — Beco dos Toucinheiros
n.°1, em Xabregas, formando um patio
industrial, encontrando-se ao centro o
edificio fabril principal.

Periodo de Actividade — 1857-1951
Fundadores — Jodo Scott Howorth,
Guilherme Jodo Howorth

e Alexandre Black.

Actividade Industrial — Fiagdo de
algoddo para fabricos manuais

(entre 1858-1877).

Fiacdo e tecelagem de panos de
algoddo (1877-1947).

Valor Patrimonial — Importante
marca industrial da cidade, com uma
historia de relevo. Destaca-se pela
sua volumetria e pela presenca

das duas chaminés de tijolo

e organizagdo espacial.

0 edificio principal caracteriza-se
pela sua arquitectura industrial com

paralelos na Inglaterra e Franca.
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A organizagdo obedece a uma
racionalizagdo horizontal e vertical.

0 edificio era bem iluminado

pela luz natural, face ao ritmo de
fenestragcdes que evidencia.

A cobertura era de quatro dguas

por vdo. Cada vdo correspondia

a um alinhamento vertical de janelas.
Algumas das coberturas apresentam
também vestigios de antigos
lanternins, caracteristicas que ainda se
podem observar no local.

Anexas ao edificio principal
encontram-se duas casas das
maquinas, testemunhando dois
momentos da energia a vapor.

No entanto, a electricidade

foi introduzida posteriormente.
Envolvendo a fabrica antiga
construiram-se edificios de apoio

as actividades fabris e sociais.

0 imdvel e as casas das maquinas
deveriam ser objecto

de projectos de recuperagdo e
valorizagdo, viabilizando uma meméria
condigna da paisagem industrial e
urbana daquele espago.

Estado de Conservagdo — Em ruinas.
Algumas areas encontram-se ocupadas
por oficinas e armazéns.

Classificagdo — Sem classificagdo.



Fabrica da Samaritana. Gravura publicada in Diario Illustrado, n.° 1617, Ano VI, Lisboa, 1877, p. I (baseada na gravurado Archivo

Pittoresco. 1864, p. 182).

OI uma das mais antigas unidades

maquinofactureiras de Lisboa da se-
gunda metade do século XIX. Instalou-se
seis anos depois da Regeneragio de 1857,
no tempo do ministro de Obras Publicas,
Carlos Bento da Silva. Era igualmente
conhecida por “Fabrica da Samaritana”
(em virtude de se encontrar nas proximi-
dades da Fonte da Samaritana) e por
“Fabrica do Black”, em referéncia ao
engenheiro fundador — Alexandre Black
—, a quem se deve a arquitectura indus-
trial e a montagem dos seus primeiros

equipamentos e maquinas.

Situa-se a entrada do Vale de Chelas,
junto as linhas férreas do Leste e Norte
e da Circunvalagido de Lisboa (desacti-
vada). Encontrava-se também junto a
antiga circunvalagdo fiscal, da parte
oriental da cidade de Lisboa. A edifi-
cagdo desta unidade fabril é contem-
poranea da constru¢io do trogo de
caminho-de-ferro, entre Lisboa e o
Carregado, acessibilidade a que se ligou
desde entio.

As obras comegaram em 1854, em
terrenos arrendados ao Hospital de

S. José. A laboragdo inaugurou-se em
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1857, altura em que o edificio rectan-
gular, construido de raiz e com todos
os apetrechos para a mecanizagio da
fiagdo de algodido se concluiu. O seu
plano inicial obedecia aos modelos
mais avangados das fabricas inglesas.
O edificio, descrito por Pinho Leal,
tinha entio 36 m de comprimento e
2I m de largura, com 108 janelas nas
quatro fachadas.

Os fundadores de origem britanica
constituiram uma companhia por
acgdes para a sua administragdo, com
o capital de 150 contos de réis, a
200$000 réis por cada acgio. Alexan-
dre Black notabilizara-se nas obras de
engenharia da Fabrica de Santo Amaro,
da Companhia de Fiagao de Tecidos
Lisbonense, entre 1847-49, depois das
quais se juntou aos Scott.

Inicialmente era apenas uma unidade
mecanizada de fiagdo, apesar dos seus
primeiros estatutos, datados de 1857,
preverem também a tecelagem, a tintu-
raria e calandragem do algodao.

As condi¢des de mercado facilitaram
a instalagio da energia a vapor, até
porque Xabregas conhecia desde a dé-
cada de quarenta as primeiras méaqui-
nas motoras. A localizagdo da maquina
a vapor fez-se em casa prépria, exte-
rior ao edificio, virada a sul. Com a
méquina moviam-se os 4600 fusos
iniciais.

Do ponto de vista empresarial a Fabrica
de Algoddes de Xabregas foi pertenga

de duas entidades, a companhia acima



Casa da Méquina a Vapor . Aspecto actual.

referida (entre 1854 e 1936), e a So-
ciedade Teéxtil do Sul (1934-1951).
Durante o periodo da companhia teve
diferentes direcgdes fabris, que mar-
caram a sua evolugdo técnica, industrial
e social. Uma mudanga qualitativa
correspondeu ao incéndio de 3 de
Agosto de 1877, que criou as condigdes
de completa renovagio, apetrechando-
-se com a tecelagem mecanica e nova
poténcia a vapor. Deve datar desta
altura a nova casa das maquinas e a nova
chaminé da fébrica que, com a pri-
meira, marca ainda a paisagem daquele

local.

'Ver Vila Flamiano.

Outro pavoroso incéndio, datado de
1948, consumiu grande parte do edifi-
cio, quando ja pertencia a Sociedade
Téxtil do Sul. Actualmente persistem
vestigios desse acidente, nas fachadas,
nas coberturas e nas janelas que nio
foram objecto de qualquer recupe-
ragao.

O auge desta téxtil, atendendo a infor-
magdo recolhida nos Inquéritos In-
dustriais de 1881 e 1890, ocorreu no
final do século. Nessa altura, laboravam
513 operarios, funcionavam 213 teares,
dispondo de uma poténcia de 120 c/v,
distribuida pelas duas maquinas. Data
deste periodo a construgio de um bair-
ro social para os seus trabalhadores, a
Vila Flamiano (inaugurado em Outu-
bro de 1888)".

Dispés de um internato para aprendizes
no seu interior, sistema utilizado para
suprir a falta de qualificagio de mao-
-de-obra, aspecto laboral criticado pela
opinido publica contraria a utilizagio
de criangas como operarios (2/3 do
total dos trabalhadores). A cada crianga
do internato abriu-se uma conta
corrente referente ao respectivo salario,
sendo-lhe entregue quando acabasse
o aprendizado, facto que também
levantou alguma celeuma na capital.
Criticava-se ainda o excessivo tempo
de trabalho, contrario ao desenvolvi-

mento psiquico das criangas (Caldeira,
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1862). Todos estes factos e outros que
envolveram os pais dos menores e as
diversas movimentagdes grevistas ligadas
aos seus trabalhadores foram matéria
aproveitada pelo romancista Abel Bo-
telho, na sua obra Amanhi, cujos
cenérios fabris parecem coincidir com
a "Fabrica do Black”, por um lado e
com a Fabrica de Tecidos Oriental
(fundagﬁo de 1888), situada nas pro-
ximidades.

Foi integrada na Sociedade Téxtil do
Sul, Ld.?, entre 1932 e 1934, manten-
do afiagdo e a tecelagem juntas, funcio-

nando até a data do ultimo incéndio,



Gravura em Agenda dos Grandes Armazéns do Chiado, 1945, p. 36.

Perspectiva actual da cobertura.

em 194.8. Fornecia entdo, como outras
fabricas daquela sociedade, os Grandes
Armazéns do Chiado.

O seu espago foi depois aproveitado
para pequenos negécios e firmas.
Apesar da degradagdo deste cadaver, o
monumento industrial teima em con-

tinuar.
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VILA DIAS

Localizagdo — Alto dos Toucinheiros.

Data de Construgdo — 1888, com
ampliagdes posteriores.

Valor Patrimonial — £ um conjunto
habitacional construido para
operarios numa zona de forte
implantagédo fabril.

A VilaDiasndo reine algumas das
caracteristicas inerentes a maioria
destas construgdes, tal como muros
delimitando as habitagdes, uma
localizagdo dentro do perimetro da
unidade fabril ou, entdo, uma

proximidade do patronato.
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O bairro toponimicamente conhecido
por Vila Dias organiza-se ao longo
de um eixo viario, que ¢
simultaneamente acesso das casas

e do publico em geral.

No entanto, a Vila Dias ndo precisou
de nenhuma delimitagdo artificial
do espago. A sua localizagdo por si s6
— fora de todos os eixos principais
de circulagdo, entalada entre as
traseiras de variadissimas fabricas e
das linhas ferrovidrias do Norte e de
circulagdo interna — sdo condigdes
preexistentes que contribuem

e definem o isolamento e o
afastamento destes operarios

de outros nicleos habitacionais

e de outras classes sociais.

E principalmente esta caracteristica
que distingue esta vila de Lisboa
Oriental, conferindo-lhe um cunho
excepcional dentro da esfera da
construgdo operaria.

A sua arquitectura é extremamente
pobre, ndo tendo nenhum elemento
ou ornamento que a distinga

ou a valorize.

Dentro da sua organizagdo

interna desenvolve um sistema

de auto-suficiéncia, dispondo

de algumas lojas, cafés, um chafariz,
que antigamente abastecia os seus
habitantes e actualmente tem uma
oficina de automoéveis (antiga casa
da cobranga das rendas).

Estado de Conservagdo — Regular,

Classificagdo — Sem classificagdo.



VILA DIAS é uma referéncia cons-

tante no romance de Abel Botelho
Amanha (1901), local onde habitava um
grande numero de operérios da zona de
Xabregas. Infelizmente o autor nio nos
descreveu com particularidade o exterior
ou interior das habitagdes, como o fez
em relagdo a Ilha do Grilo, entretanto
desaparecida, aquando da construgdo do
Bairro da Madre de Deus.
Situada no Alto dos Toucinheiros, local
de forte concentragio de bairros ope-
rarios, este conjunto de habitagdes teve
como objectivo albergar os operarios das
fabricas de tecidos e de tabacos. Na reali-
dade, a Vila Dias insere-se num univer-
so mais vasto de povoamento operirio,
situado num enclave do Vale de Chelas.
A concentragio de patios (do Barbacena,
do Firmino, do Inglés, de José Mariano
Rego e particular da Rua Alves Paiva
Fragoso) e das vilas (Amélia Gomes,
Moreno, Cristina, Dias) conferem a
todo este espago um facies peculiar de
habita¢do atomizada, de urbanizagao nio
expressamente planificada.
Em estudos anteriores, a Vila Dias nio se
encontra correctamente estudada, por-
que houve, por vezes, confusio com

outras situagdes habitacionais do Alto

dos Toucinheiros (Maria Joio Rodri-
gues). A plantaapresenta-se correcta em
Nuno Teoténio Pereira.

A sua construgdo nio se deve a nenhum
industrial em especial. O projecto visa-
va responder ao alojamento de maior
numero de familias concentrando-as
em espagos exiguos, através do paga-
mento de rendas baratas. A Vila Dias
organiza-se ao longo do caminho-de-
-ferro do Norte e adquiriu a sua es-
trutura longitudinal. Compondo-se de
uma unica rua, as duas correntezas
de dois andares distribuem-se em todo
o seu comprimento. Estas habita¢des
nio revelam nenhum cuidado estético.
Siao blocos compostos de janelas e
portas, com um ritmo repetido exausti-
vamente. A nivel cromaitico revelam
actualmente uma opgéo pelo ocre ver-
melho, mas no inicio do século encontra-
vam-se caiadas, com barra de outra cor.
Um aspecto curioso na estrutura desta
Vila é a presenga de uma casa de andar
térreo, localizada mais ou menos a meio
da rua, fronteira a um beco transversal,
na qual se cobravam as rendas em dias
fixos de cada més, por um representante
do senhorio. Nos principios do século

XX ja usufruia de iluminagio a gas.
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Vila Dias. Inicio do século XX. Arquivo Fotografico da CML.

VilaDias. Aspectos actuais.

85






Planta Aerof otogramétrica 4/7. Escala 1:2000. Maio de 1963. Actualizada em 1987.

FABRICA DA COMPANHIA DE FIACAO E TECIDOS

LISBORNERNSE

87

Localizagdo — Rua de Xabregas, no extinto
Convento de Santa Maria de Jesus da Ordem
de S. Francisco.

Periodo de Actividade — 1840-1844
Fundadores — José Joaquim Soares de Faria,
Francisco Rodrigues Batalha, Antonio José
Pereira Guimardes, José Anténio Machado,
fundadores da Companhia de Fiagdo e
Tecidos Lisbonense.

Actividade Industrial — Fiagdo

e tecidos de algodao.

Valor Patrimonial — A fabrica transferiu-se
paraSanto Amaro, onde hoje persistem os
edificios principais, com proposta

de classificagdo no IPPAR.

Estado de Conservagdo — Ver, neste Guia,

a Fabrica da Companhia de Tabacos

de Xabregas.



Incéndio da Fabrica de Fiagao e Tecidos da Companhia Lisbonense [veja-se a sua chaminé}, in O Pantélogo, 1844.

COMPANHIA de Fiagdo e Te-

cidos Lisbonense é um marco
fundamental na histéria industrial de
Lisboa oitocentista. Nasceu em Julho
de 1838, sendo uma das muitas so-
ciedades e empresas que surgiram
a sombra e sobre o impulso das Pau-
tas Alfandegarias de Passos Manuel.
A iniciativa devera-se a alguns pe-
quenos empresarios e capitalistas,
como José Joaquim Soares de Faria,
Francisco Rodrigues Batalha, Anténio
José Pereira Guimaries, José Anténio
Machado que, desejando ampliar as
perspectivas dos seus negécios, deci-
diram criar uma Sociedade Anénima

de Responsabilidade Limitada, com o

capital de 40 000%$000 réis, no in-
tuito de explorar o negécio da fiagio
e tecidos de algodido. O contexto eco-
némico e o beneplacito politico do se-
tembrismo aconselhavam a associagéo
de interesses, tanto de fabricantes
manufactureiros, como de negociantes
de algodido, conhecedores da evolugao
da industria téxtil nos paises europeus
mais avancados. A autorizagdo oficial
que marcou o inicio da Companhia
foi conferida pela Carta de Lei de 29
de Julho de 1839. Os primeiros
estatutos foram publicados em 1838,
pela “Typographia Patriotica”, de Lis-
boa, prevendo-se uma organizagdo

similar as da época. As mil acgdes
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foram vendidas a 40$000 réis cada.
A criagio da Companhia facilitou, em
primeiro lugar a correlagdo e posterior
concentragido dafiagao e da tecelagem,
a partir de oficinas fabris dos proprie-
tarios, localizadas noutras partes da
cidade. Entre as primeiras iniciativas
consta a compra do filatério de algo-
ddo de Anténio José Pereira Guima-
ries, situado no Paldcio do Malheiro,
Travessa de S. Francisco Xavier, em
S. Sebastido da Pedreira. Diversas
dificuldades financeiras da cardagio a
energia animal e da fiagio mecénica
que aquele fabricante possuia em
laboragido, ha ja alguns anos, deter-
minaram a incorporagao deste capital
de origem manufactureira na nova
Companhia, em 13 de Agosto de 1838.
Entre os mecanismos utilizados cons-
tava “um motor a sangue de for¢a de
seis bois”, talvez a maquina de cardar
ou mesmo o filatério. Trata-se, pelo
menos de um engenho, referido na
listagem de maquinismos da Com-
panhia, a leiloar em 1851.

A histéria da oficina de tecelagem é
um pouco mais complexa. Dos primi-
tivos documentos sobressaem duas
situagcdes complementares: o aluguer
do Paliacio dos Condes de Camaride,
na Calgada de Santa Ana e a compra de
teares e outras maquinas pertencentes
a firma Pomé & C.2, com féabrica no
Campo Pequeno, postos em liqui-
dagdo, entre 1838 e 1840. Os maqui-

nismos foram transaccionados por



Luis Sauvinet, um negociante francés
ao servico de Pomé & C2. As exigén-
cias burocraticas de uma sociedade por
acgdes determinou, ainda, um con-
trato com o accionista José Elias dos
Santos Miranda, para aquisi¢do de um
escritorio e armazém.

Entre as tentativas de concentragio da
fiagao e tecelagem, anteriores a Xabre-
gas, consta a da aquisi¢do da Féabrica
do Campo Pequeno. Diversas dificul-
dades e a constituigio de uma outra
companhia concorrente — Companhia
Nacional de Fiagdo e Tecidos (fundada
em 1839)! — impediram a persecugio
dos objectivos.

Nos inicios de 1840, a Fiacdo e Teci-
dos Lisbonense requereu o edificio do
Gonvento de S. Francisco de Xabregas
(ver, Guia Histérico), na posse do
Estado desde a extingio das ordens
religiosas, de modo a viabilizar a jun-
¢do da fiagdo a tecelagem. O convento
fora quartel entre 1834 e 1840,
projectando-se a instalagio de uma
penitenciaria. Durante as primeiras
décadas do século XIX, era rara a
construgdo de fabricas de raiz, pelo
que, em geral, as respectivas empresas
arrendavam ou alugavam edificios
devolutos ao Estado ou a particulares.
A Gompanhia de Fiagao e Tecidos Lis-

bonense fez entio um arrendamento

ao Estado, pelo valor de 750%000
réis, por um periodo de quinze anos.
Naquele espago inaugurou-se um
estabelecimento modelar, atendendo
as caracteristicas da industria portu-
guesa contemporanea.

Esses quinze anos nido chegaram a
cumprir-se, pois em 12 de Janeiro de
1844, um gigantesco incéndio defla-
grado na ala poente do convento,
conduzira a uma alteragio significativa
na histéria desta Companhia.

Pelo facto de estar profundamente
ligada aos destinos industriais de
Xabregas e pela sua importancia na
cidade de Lisboa (muito embora o
edificio do convento seja referen-
ciado, mais tarde, como fabrica dos
tabacos), importa conhecer, com
algum pormenor, o momento inspi—
rador do surto industrial de Lisboa
Oriental, no curto periodo de seis
anos (1840 e 1846), em que ali esteve.
A Companhia ndo ocupou de imediato
todo o edificio. Inicialmente esta-
beleceu-se na parte nascente, onde
integrou os 300 operdrios que vieram
do filatério da Pedreira e dos teares
da Calgada de Santa Ana. O novo pro-
jecto fabril definiu-se tendo, como
paralelo a mecanizagdo a vapor da fia-
¢do, seguida na Inglaterra e na Franga.

Adquiriram-se maéquinas motoras e

operadoras fabricadas em Paris, mas
segundo o sistema inglés. Desde o
inicio da laboragio foi introduzida
uma maquina a vapor vertical de 20
¢/v, de origem francesa, que suscitou
um enorme entusiasmo na Lisboa de
184.0: Produzem maravilhosos resulta-
dos as machinas movidas por vapor, e é
bastante prasenteiro o ver que muitas
pessoas curiosas de examinarem de
perto o que téem ouvido preconisar,
ficam admiradas quando contemplam
que no pais ji existe o que apenas lhe
constava haver entre os mais civilizados
povos (Relatério de 184.0).

O novo engenho motriz foi montado
pelo engenheiro Cauchoix. Esta ino-
vagdo, nio sendo original na cidade,
criara o efeito de espanto na popu-
lagio mais urbanizada. A maéquina
a vapor (alimentada por trés caldei-
ras) movia a fiagdo e a tecelagem.
A fiagdo estabelecera-se no piso supe-
rior, onde se instalaram oito enge-
nhos com 2400 fusos. No piso térreo
encontrava-se a tecelagem, com cento
e setenta teares, em 184.4. Para apoiar
a produgdo estabeleceram-se oficinas
de carpintaria, serralharia, abegoaria
e tinturaria. Em 1843, expandiam-se
para a ala poente do convento.

Os textos conhecidos referem os di-

ferentes tipos de produtos de fiagio e

! Esta Companhia instala-se na Quinta de Santo Anténio e na Fabrica de Pomé & C.2 no Campo Pequeno. Ali existia ja uma interessante unidade industrial fundada em 1801, para seivir de apoio ao

fabrico de cardagdes e fiagdes mecanicas, na qual trabalhou Francis Wheelhouse, um dos técnicos principais da Real Fiagdo de Tomar, no tempo de Jicome Ratton e Thiméteo Lecussan Verdier.

Os da

i do Campo Pequeno foram Felix da Costa Pinto, %

em crise, sendo convidada a assumir a sua geréncia, a antiga sociedade, Pomé & C2.
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de Sousa Paulino e Manuel

! Bastos. Em 1846, esta firma encontrava-se



tecelagem ali fabricados, denomina-
dos panos grossos, entre os quais
sobressaem cobertores, mantas, cami-
sas de malha, baetilhas, cotins de linho
e algodao, grosserias, etc.

Na altura do incéndio, trabalhavam
no edificio quatrocentos operarios.
Os directores criaram uma escola para
aprendizes, provenientes da infancia
desvalida, conservaram a igreja para a
educagdo religiosa e estabeleceram
um asilo.

A fabrica manteve-se em Xabregas de
1840 a 1846, apesar do sinistro. Nos
ultimos dois anos funcionou no
Palacio do Marqués de Nisa, préximo
do convento. Mas ji nesta altura, os
directores e accionistas criticavam o
capital fixo, acumulado em edificios
impréprios, na perspectiva de aumen-
to da produtividade, nascendo a ideia
da construgio de um estabelecimen-
to de raiz, adequado a natureza da
industria.

A partir de 1846-47, inicia-se o pro-
jecto da nova fibrica a instalar em
Santo Amaro, nos terrenos adquiri-
dos ao conde da Ponte. O projecto do
edificio deveu-se ao arquitecto por-
tugués Joiao Pires da Fonte (1796-
-1873), que ira introduzir em Lisboa
o modelo inglés das fabricas incom-
bustiveis, de espagos racionalizados
e organizados segundo uma légica
produtiva, adaptada a engenharia
téxtil. Na perspectiva de um empreen-

dimento deste género, os directores

da Companhia enviam a Inglaterra, o
arquitecto e o engenheiro Alexandre
Black, para estudarem as modernas
fabricas inglesas.

No entanto, em 1846, a Companhia
arrendou o edificio e comprou o
maquinismo de uma Fabrica de Pano
de Feltro, em Olho de Boi, na mar-
gem esquerda do Tejo, junto a Alma-
da, adaptada a fiagio e tinturaria.
Oliveira Marreca (30 de Novembro de
1848) refere ainda a existéncia de um
filatério movido a energia humana,
em Alcantara, nas antigas tercenas,
em vésperas da inauguragio da ma-
quina a vapor do edificio de Santo
Amaro.

Na realidade, a tecelagem da Com-
panhia estabeleceu-se, entre 1846 e
1855, no Caneiro de Alcantara, nas
Tercenas da Casa de Pombal, numa
zona contigua aos terrenos de Santo
Amaro. Nela se praticava um método
de tecer "ao antigo”, por contraponto
com atecelagem mecanica introduzida
na nova fabrica.

A Féabrica Grande de Santo Amaro foi

inaugurada em 1849.
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Planta Aerofotogramétrica 4/7. Escala 1:2000. Maio de 1963. Actualizada em 1987.

Localizagdo — Rua de Xabregas, 44-62;
Beco dos Toucinheiros, n.° 2

Antigo portdo de acesso ao caminho

de ferro, n.° 72

Armazéns na Rua de Xabregas, Armazéns
do Bravo, Rua da Manutengdo Militar.
Periodo de Actividade — 1844-1965
Fundadores — Companhia de Tabaco, Sabdo
e Pélvora de Lishoa: José Isidoro Guedes,

Manuel José Gomes da Costa |unior,

Joaquim Ferreira dos Santos (visconde
Ferreira), José Maria Eugénio de Almeida,
Manuel Cardoso dos Santos, Manuel
Cardoso da Costa de Sdo Romdo e Francisco
José da Costa Lobo.

Actividade Industrial — Fabrico de tabacos,
sabdo e pélvora.

Valor Patrimonial — A concessdo do
Convento de Santa Maria de jesus de

Xabregas para fabrica de tabacos sucedeu
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apos a saida da Fabrica de Algodao da
Companhia de Fiagdo e Tecidos Lisbonense,
em 1844. Perpetuou-se assim uma situagdo
existente em edificio construido para outros
fins. Os industriais pouparam os custos de
construgdo de imovel de raiz para as suas
actividades econdmicas. A histéria da
fabrica de tabacos revela, no entanto, a
construgdo de novos espagos, tanto nos
claustros do convento setecentista, como
na areas livres da sua cerca, alguns dos
quais chegaram até nés. A fachada da igre-
ja e do convento manteve-se
sensivelmente a mesma, desde a primeira
metade do século XIX. Os armazéns da
Fabrica de Tabaco de Xabregas situados na
Rua de Xabregas e na Rua da Manutengdo
Militar foram restaurados recentemente,
pela DGEMN, para neles instalar o CAT -
Centro de Apoio a Toxicodependéncia

de Xabregas, mantendo as suas
caracteristicas arquitectdnicas.

Estes edificios evidenciam construcdo
primo-novecentista, apresentando
mddulos regulares repetidos de
hangares-tipo, com cobertura de duas
aguas assente sobre asnas de madeira e
colunas de ferro fundido.

Estado de Conservagdo — Bom.
Classificagdo — O edificio religioso
(convento e igreja) ndo se encontra
classificado, muito embora seja uma
presenca importante na paisagem de
Xabregas, pela volumetria da sua fachada
principal. Contemplado no Inventario

do Patriménio Municipal,

do PDM de Lisboa.



AFiébrica de Tabaco no antigo Convento de S. Francisco de Xabregas. Jodo Pedrozo, éleo sobre tela, 1859. Museu da Cidade.

NASCIMENTO da industria ta-

baqueira em Portugal, fora do
contexto manufactureiro seiscentista,
setecentista e primo—oitocentista, ins-
creve-se numa importante conjuntura
econémica e politica do cabralismo.
A publicagio das Pautas Alfandegarias
de Passos Manuel (14 de Janeiro de
1837) criara condigdes propicias ao
proteccionismo industrial em Portugal,
mas dificultara os grossos negécios do
tabaco, dependentes do mercado bra-
sileiro, cuja independéncia se reflectia

na antiga metrépole, desde 1822. Ora,

o tabaco fora, até a independéncia do
Brasil, uma das principais fontes da
riqueza publica, cabendo ao Estado
o seu arrendamento. Assim, em 1844,
D. Maria II nomeia uma Comissio,
presidida pelo conde de Porto Covo
com a finalidade de estudar as melhores
formas de rentabilidade do tabaco em
beneficio da fazenda'.

A conjuntura politica do pais, entre
1842 e 1850, favoreceu os negécios do
tabaco, pelo menos até a revolugio da
Maria da Fonte e a Patuleia, mas de-

pois reflectiu-se negativamente na vida

industrial e empresarial da mais antiga
sociedade industrial do tabaco criada
em Portugal —a Companhia do Tabaco,
Sabio e Pélvora de Lisboa (1844-1850).
Nas suas origens esta Companhia pre-
tendeu incluir-se nas tradi¢des dos
contratadores do tabaco — fazer um
empréstimo ao Estado e segurar o novo
contrato do tabaco. O anterior con-
trato, entregue a geréncia do conde de
Farrobo, vinha do inicio da época
liberal, mas s6 terminava em 1846.
Ora, anova empresa iniciara a sua acti-
vidade em 1844, estabelecendo-se na
Féabrica do Jardim do Tabaco, na Zona
Oriental de Lisboa. Também obtivera
capitais consideraveis na Fabrica do
Caneiro de Alcantara. Da jungio destas
duas unidades e procurando rentabi-
lizar as aquisi¢des em maquinaria, os
accionistas pretenderam instalar-se em
melhores condi¢des de éxito numa
fabrica regular.

Diversas circunstincias facilitaram a
montagem da fibrica no edificio do
Convento de S. Francisco de Xabregas,
a partir do ano de 1845, conforme
ordenagio do governo. Vivia-se um
periodo de euforia capitalista. Os taba-
cos vicejavam desde 1674 num clima
de protecg¢do estatal, que garantia o
monopélio, com efeitos significativos
nacompra da matéria~-prima, no estan-

co do tabaco e até na sua manufactura,

' Os restantes membros da Comissio eram o visconde da Oliveira, par do Reino, Florido Rodrigues Pereira Ferraz, Feliz Pereira de Magalhies e Francisco Anténio Fernandes.da Silva Ferrao,

conselheiros. O Decreto da Se cretaria de Estado dos Ne gécios da Fazenda vem referendado pe lo respectivo ministro de D. Maria I, bario do Tojal (Disrio do Governo, Lisboa, 1844, n.° 89).
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quando se pensou produzi-lo num
regime fabril. A criagio da Companhia
Confianga Nacional e do Banco de
Lisboa estabeleceu elos fortes entre ca-
pitalistas e banqueiros, alianga fomen-
tada por Costa Cabral. A 1 de Maio de
1846, o contrato de tabaco era assim
entregue a nova Companhia, represen-
tando a parte fabril, Francisco da Costa
Lobo, enquanto José Maria Eugénio de
Almeida e José Isidoro Guedes ficavam
responsaveis pelo sector comercial.

O contributo empresarial de Francisco
da Costa Lobo é geralmente reconhe-
cido e encontra-se documentado nas
mais importantes referéncias biblio-
graficas da industria dos tabacos. Os
métodos de produgio de rapé e de
manipula¢io dos charutos tinham evo-
luido. O sistema manufactureiro, de
tradi¢do espanhola, encontrava-se em
decadéncia pela introdugio de tecnolo-
gias fabris oriundas da Inglaterra, da
Franga e da Alemanha.

A nova Companhia pensou de imediato
na mecanizagio dos fabricos. Em 1846, a
Fébrica de Xabregas dispunha de duas
maquinas a vapor, de origem inglesa,
para picar as folhas de tabaco e fazer rapé,
cada uma com 25 ¢/v. A montagem dos
motores determina o inicio da produgio
no referido Convento, pois houve entre
1845 e 1846, de fazer as adaptagdes e
instalar os equipamentos, numa situagao
algo confusa de mudanga de inquilinos.
O desaparecimento da Companhia do

Tabaco, Sabao e Pélvora nio impediu

que o fabrico de tabacos continuasse no
Convento de Xabregas, local que se tor-
nou uma espécie de catedral da sua
produgio em Portugal, entre 1846 e
1965. Todavia, se ali se manteve mais do
que uma centuria, nio significa que
a empresa administradora fosse sempre
a mesma, em termos de designagio e
de grupos econémicos. Independente-
mente da persisténcia de capitais dos
mesmos grupos monopolistas, ve-
rificaram-se significativas mudangas
relacionadas com os sistemas de explo-
ragdo e contratos do tabaco e ainda de
objectivos empresariais. Acrescente-se
que o estudo dos tabacos e da Fabrica de
Xabregas nao é muito fécil, pela diver-
sidade de aspectos politicos, econémi-
cos, sociais e financeiros que envolve,
sobretudo se se pensa numa pequena
sintese.

Entre 1850 e 1857, a Fébrica de
Xabregas esteve entregue 2 Companhia
do Tabaco e Sabio de Lisboa, demons-
trando-se, mais uma vez, a relagdo
intrinseca ancestral entre o estanco do
tabaco e o do sabdo, adjudicada a gran-
des familias da capital, as quais forga-
vam a perpetuagio do monopélio. Foi
neste periodo que Francisco da Costa
Lobo leva os produtos de Xabregas as
exposi¢des de Londres de 1851 e de
Paris de 1855. Mas o curto tempo de
sete anos nio teve grandes reflexos na
vida da fabrica.

Uma nova empresa monopolista vai

nascer sobre as bases das anteriores,

93

Fabrica de Tabacos de Xabregas, in Excursion industrielle de
Lisboa a Thomar, Lisboa, 1899, p. 34.

a Companhia Nacional de Tabacos
(1857-1860), dando posteriormente
forma 2 Companhia da Fabrica de Xa-
bregas (1860-1865). Com esta ultima
termina uma etapa do monopélio da
industria em Portugal, comegando um
novo regime de liberdade fabril e
comercial, permitindo a fundagio de
inumeras fabricas no territério conti-
nental e nas ilhas adjacentes (legislagéo
de Joaquim Thomaz de Lobo d’Avila).
A importancia adquirida pelos tabacos
de Xabregas, desde 1846, viabilizou a
sua continuidade na nova fase de li-
berdade comercial, entre 1865 e 1888.

Mais do que viabilizagdo tratou-se de



Aspecto actual do extinto Convento de Xabregas.

construgdo do seu lugar proeminente
no universo da industria tabaqueira
portuguesa, pois mesmo em regime de
liberdade, alcangou o monopélio efec-
tivo do tabaco até a emergéncia da
Tabaqueira de Brago de Prata (1927).
Para Raul Esteves dos Santos, Xabre-
gas constituiu o fulcro a volta do qual
viria a girar a industria tabaqueira no
nosso Pais (Os Tabacos, 1974). A nova
etapa inicia-se em 1865. A unidade

industrial passa a ser administrada pela

renovada Companhia da Fabrica de
Tabaco, em Xabregas, a nova compra-
dora do edificio, das maquinas e dos
seus utensilios ao Estado, pelo valor de
I 410 500$000 réis. Na passagem do
regime de monopodlio para o livre, os
operarios tabaqueiros desempenharam
junto do governo um papel fulcral,
solicitando a liberdade de industria,
situagdo que contribuiu para ultrapassar
os esquemas organizativos manufac-
tureiros ainda persistentes. A represen-
tagdo operaria determinou a publicagao
da Carta de Privilégios da Companhia
da Fébrica do Tabaco em Xabregas
(1864), através da qual o rei D. Luis e o
ministro Joaquim Thomaz Lobo d’Avila
fazem saber a todas as autoridades, quais
as isengdes, privilégios e liberdades que
conferem aos caixas gerais da fabrica de
tabacos de Xabregas — isto é, um regime
de privilégio em plena liberdade comer-
cial e fabril.

Um ano depois, processa-se a fusio
da Companhia da Fabrica de Tabaco,
em Xabregas com a Companhia de
Tabaco e Sabio da Boa Vista, nascendo
a Companhia Nacional de Tabacos em
Xabregas, cuja existéncia se prolonga
até 1881. A concentragio acelera-se,
envolvendo agora a Companhia Lisbo-
nense de Tabacos (Fibrica da Cruz
de Santa Apolénia — ver este Guia),
dando origem a Companhia Nacional
de Tabacos de Lisboa. Em 1881, a
fabrica ficou entregue a uma Sociedade

Anénima de Responsabilidade Limitada
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formada por Fonseca Santos & Viana,
Azevedo & Irmio, Francisco Ribeiro da
Cunha e Joio Henrique Ulrich Junior,
sendo seu presidente Anténio Augusto
de Aguiar.

Entre 1865 e 1880, a vida da Féabrica de
Xabregas prende-se a uma etapa muito
complexa de lutas laborais, que vio
desde o despedimento de centenas de
operarios até a contratagio de mulheres
e criangas para as actividades fabris
(cerca de 1879), vérios ciclos de greves,
participa¢do nos movimentos da Inter-
nacional Socialista, fases sem laboragio
e surgimento de associagdes dinamicas,
como a Associagdo de Socorros Mutuos
Fraternal dos Operarios dos Tabacos,
que publica a 11 de Outubro de 1879, o
jornal A Voz do Operirio.

O estabelecimento do exclusivo dos ta-
bacos em Portugal continental, ini-
ciativa do Estado liberal, entre 1888 e
1891, determinou que a Fabrica de Xa-
bregas funcionasse sob a tutela da admi-
nistragdo central durante trés anos. Eo
periodo da “Régie”, obra econémica de
Oliveira Martins, através da Adminis-
tragao-Geral dos Tabacos. Nessa época
manufactura o tabaco de rapé, o tabaco
fino de tipo havanés, os havaneses, La
Palomita e as cigarrilhas Exploradores
Portugueses e Suissas.

No entanto, a partir de 23 de Marco de
1891, o Estado concedeu o exclusivo
do fabrico no continente a empresas
que concorressem para o efeito. Assim,

entre 1891 e 1927, a Fabrica de Xabregas



esteve sob a égide da Companhia dos
Tabacos de Portugal, empresa com sede
em Lisboa. Foi a oportunidade para a
entrada do grupo econémico e ban-
cario liderado por Henry Burnay no
monopolio do tabaco, tanto em Xabre-
gas como nas suas filiais. O capitalista
era rival do Banco Santos & Viana,
de Francisco Isidoro Viana. Nunca até
entdo, as relagdes entre a industria do
tabaco e a histéria econémica do pais se
mostraram tio fortes. De facto, a en-
trega do novo contrato representara
a realizagio de um empréstimo com a
finalidade de consolidar a divida flu-
tuante e a despesa extraordinaria do
Estado nesse periodo de crise politica e
econémica, que fez vibrar os portugue-
ses depois do Ultimatum inglés e do 31
de Janeiro do Porto.

Terminada a administragio monopo-
lista ocasionada pela Régie de 1890-91,
a Companhia de Tabacos de Portugal
dissolve-se e restabelece-se uma outra
com nova designagido, a Companhia
Portuguesa de Tabacos, SARL (1927-
-1965). Foi esta ultima, que vird a cons-
tituir a Intar — Empresa Industrial de
Tabacos, SARL (1965-1976). Duran-
te o ultimo periodo da Companhia
Portuguesa de Tabacos, SARL (1957-
-1965) o fabrico de tabacos sai do
Convento de Xabregas para um novo
edificio construido de raiz situado em
Cabo Ruivo, implicando uma mudan-
¢a radical na histéria deste sector em

Portugal. A nacionalizagdo das empre-

sas, na sequéncia dos acontecimentos
politicos do 25 de Abril, determinaram
aintegragdo da Intar com a Tabaqueira,
SARL, dando origem a Tabaqueira
— Empresa Industrial de Tabacos, EP
(1976-1991), desde 1991, uma Socie-
dade Anénima.

A alteragio de sociedades ao longo
destes cento e cinquenta anos, se bem
que muito util, néo explica cabalmente
o movimento industrial da Fabrica de
Xabregas, as suas particularidades e
resultados. Nos primeiros anos, a di-
minui¢io do nimero de operarios de
1235 (1852) para 800 (1881), para 518
(1890) reflecte a progressiva intro-
dugio de maquinas operadoras e a
gradual mecanizagio e a diminuigdo do
trabalho bragal, caracteristica essen-
cial da industria na sua fase manu-
factureira. A estrutura tradicional do
trabalho dard lugar a especializa-
¢do profissional (charuteiros/as, hava-
neiros, cigarreiras, empacotadeiras).
A produgio sinaliza também as capaci-
dades técnicas do fabrico nas diferentes
etapas.

Os Inquéritos de 1881 e 1890 sio
fundamentais para um entendimento
mais adequado da Fabrica de Xabregas,
numa altura que se iniciam novas
mudangas empresariais. A crescente
complexificagio das tarefas obrigava a
utilizagdo de for¢a motriz a vapor: duas
méaquinas fixas em 1881 (55 c/v) e trés
em 1890 (150 c/v), para além de uma

locomével (8 c¢/v). As maquinas de fazer
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Cigarreiras d e Xabregas, fotografia d aaguarela d e Roque
Gameiro. in Francisco Cancio, Arrabaldes de Outrora, vol. 11,
cad. 5, pp- 33.

cigarros aumentavam também (de dez
para dezasseis), mas dominava a pano-
plia de maquinismos para picar, cortar
o tabaco, moer o rapé e engenhos de
pique. Alias, a produgio reflectia ainda
as utilizagdes dos tabacos no universo
cultural oitocentista. Em 1881, fabri-
cavam-se 1100 charutos/dia por dois
operarios e 400 havaneiros/dia/ope-
rario, produziam-se também cigarrilhas
(2 kg/dia/operario) e cigarros (idem),
mas a dominante era o tabaco picado, o
de p6 e o rapé.

O diagrama de fabrico pressupunha a
existéncia de um director, um sub-
-director, um engenheiro, um mestre de
rapé, um mestre da folha picada e dois
mestres de charutos. O pessoal mais

habilitado era estrangeiro. A unidade



Ampliagio da Fibrica de Xabregas. 1892.

fabril possuia, em 1881, oficinas de
litografia, pregaria, carpintaria e serra-
lharia, tornando-se auto-suficiente.

A concessao de 1891 2 Companhia de
Tabacos de Portugal, do exclusivo do
fabrico, aumentou a for¢a dos indus-
triais de Xabregas, entdo a fibrica-mae
de quatro unidades industriais, duas em
Lisboa e duas no Porto (Lealdade e
Portuense). Os seus capitais ascendiam a
nove mil contos. Todas produziam uma
média de 2 500 000 kg por ano, la-
borando com um universo de seis mil
operarios. Nas novas circunstancias
sociais foi possivel criar uma caixa de
socorros para os operarios, instituida
por Joao Paulo Cordeiro. Grandes ca-
pitalistas portugueses ou naturalizados

encontravam-se ligados a uma indstria

de largas tradigdes: Banco Fonseca,
Santos & Viana, conde Daupias, Henry
Burnay & C.?, Carlos Maria Eugénio
de Almeida, entre outros.

As novas relagées da Gompanhia de
Tabacos de Portugal com o capital
(70 % do total) e técnicos estrangeiros,
geraram algumas novidades nas fabricas
portuguesas apés 1891, nomeadamente
na fabrica-méae de Xabregas. A insta-
lagdo de novas maquinas para enrolar
cigarros e cigarrilhas, permitiu a pro-
dugdo de uma média de 100 mil uni-
dades/dia, onde primavam marcas
diversificadas e produtos de qualidade
superior para exportagéo.

Data de 1892, uma importante alteragdo
da presen¢a da fabrica na paisagem de

Xabregas. E desse periodo a ampliagdo
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que ainda hoje se conhece a direira do
convento. Trata-se de um novo edificio
construido de raiz, com organizagio
industrial em trés pisos e uma fenes-
tragdo regular, destinado 4 mecanizagdo
dos fabricos dos tabacos enrolados.

Em 1898, a sua produgio atingira um
renome nacional, com os seus cigarros
finos e ordinarios e com as suas capas de
tabaco (mimosos, elegantes, coquettes e
chic) e as suas capas de papel (Santa
Justa, Negritas, Emir, High-Life, Oran,
Antoninos, Lusos, Gamas, Elegantes e
Egypcias). Houve também que melhorar
a rede comercial e iniciar a exportagao
para o mercado ultramarino.

Um importante incéndio na Fabrica
de Xabregas (1904), suscitou apreen-
sdes. Mas o acidente nio afectou os
fabricos nem o comércio, salvando-se
os arquivos da administragido. A reno-
vacdo do contrato em 1906, permitiu a
Companhia dos Tabacos de Portugal,
independentemente dos ataques da
comunicagdo social e do conflito de
interesses com a Companhia Portu-
guesa dos Fosforos, continuar a gerir
com qualidade as unidades fabris de
que dispunha.

A histéria da administragdo desta
Companhia, entre 1891 e 1927, per-
mitiu a afirmagdo da industrializagio
dos tabacos, mas nas condig¢bes acima
apreciadas. Este periodo corresponde
também ao alargamento dos espagos
fabris na zona de Xabregas. O aumento

da produgao pressupunha a existéncia



de largos e vastos armazéns, areas que
contribuiram para o enxamear dos
negécios e da paisagem social tabaquei-
ra da Zona Oriental da cidade. Em
1896-97, adquirem-se os armazéns
do Bravo e, por volta de 1902, cons-
troem-se os da Rua de Xabregas e da
Manutengdo Militar. Por outro lado, o
facto da Companhia pagar uma renda
fixa ao Estado, nao impediu que o pais
saisse deste negécio prejudicado. As
proprias relagdes entre o Estado repu-
blicano nio foram as melhores, con-
tribuindo a questio dos tabacos para a
instabilidade politica anterior a instau-
ragio do regime ditatorial do 28 de
Maio.

Em 1927, os edificios de Xabregas sdo
integrados nos bens da Companhia
Portuguesa de Tabacos (capital de
2 000 002$50 escudos/ouro). Duran-
te esta geréncia a Fabrica de Xabregas
recebera bastantes beneficiagées e
adaptar-se-a aos novos tempos. Uma
das mais importantes obras deste pe-
riodo foi a instalagio de uma Cen-
tral Eléctrica (1929). A montagem da
Central Eléctrica, da qual se conhecem
os algados, determinou a demoligédo de
uma Casa das Caldeiras e outras obras
do século XIX. A arquitectura da
Central Eléctrica obedeceu a légica da
implantagdo da fabrica, erguendo-se
num dos patios da fachada norte do
convento. O edificio constava de dois
corpos gémeos com cobertura de

lanternins, sobre asnas de madeira a

Fabrica de Tabacos de Xabregas. Algado. 1892. Arquivo de Obras. CML.
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Fabrica de Xabregas. Central Eléctrica. Casa das Caldeiras. Oleos. 1927. Arquivo de Obras. CML.

francesa, servido por cinco portas e
quatro janelas, todas com bandeiras de
volta inteira e vidragas. No interior a
central ocupava o espago de um dos
corpos, enquanto no outro se encon-
trava dividido entre a Casa das Caldei-
ras e um depésito para 6leos.

Na sequéncia da sua politica social para
os operarios, em 1936, a Companhia
Portuguesa de Tabacos solicita autoriza-
¢do da Camara Municipal para demolir
uns pardieiros sitos na Rua de Xabregas,
n.® 60, para ali construir o edificio da
creche para os filhos dos seus operarios,
bem como das instalagdes da Direcgéo-

-Geral dos Servigos Fabris e Técnicos.

Equipou-se ainda uma maternidade e
servicos médicos. A organizagio e finan-
ciamento dos servigos de assisténcia
da Companhia Portuguesa de Tabacos
dirigia-se a todo o pessoal da firma,
envolvendo o acompanhamento clinico
completo, para além da maternidade e
creche. O modelo assistencial integrava as
caixas de reforma (10 % sobre o salario),
reformando porsua prépria contaa cate-
goria mais antiga do pessoal (Industria
Portuguesa), atingindo a quantia de
2046 contos, em 1936. Ainda em 1945,
¢é ampliado o refeitério, a partir de obras
executadas no espago de um dos claustros

do convento, a direita da igreja.
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SALDEIRAS-OLEOS

Conrme uerst g |

Neste periodo, assistiu-se aumaalteragao
na estratégia das produgdes da Compa-
nhia, na qual colaborou a Fébrica de
Xabregas. O fabrico de cigarros de carac-
teristicas populares e de grande consumo
crescia perante o impacto introduzido
pela empresa concorrente, a Tabaqueira.
Assiste-se ao refor¢o da mecanizagao do
sector cigarreiro e a introdugio de
marcas de relevo no mercado, tabaco fino
e aromiatico (marcas Aviz, Sporting,
Sagres, entre outras).

Nos anos 50, esta Companhia era pro-
prietaria de um grande empério taba-
queiro na Lisboa Oriental. Para além,

das duas fabricas, a do Convento de



Xabregas e dos armazéns da Cruz
de Santa Apolénia, dispunha de uma
litografia na Calgada dos Barbadinhos,
n.© 25, dos armazéns na Rua de Xabre-
gas e do Bravo, na Rua da Manutengio
Militar (estes armazéns vieram a situar-
-se nos terrenos adquiridos a fazenda
nacional e a D. José da Costa Men-
dong¢a de Menezes, em 1902).

A renovagio do contrato de tabaco com
a Companhia Portuguesa de Tabacos,
depois do triénio de 1927-1957, fez
voltar a sua administra¢do a Fabrica de
Xabregas, pela ultima vez. As circuns-
tdncias histéricas desta renovagio sio
acompanhadas pela morte dos seus
principais administradores, uns anos
antes. Manuel Anténio Moreira Ju-
nior (11953) e Joio Henrique Ulrich
(11956) tinham sido os continuadores
da obra da Companhia de Tabacos de
Portugal e da administragio das suas
quatro empresas. Os novos adminis-
tradores pensaram em outros voos.
Mantiveram as estratégias de concor-
réncia com a sua émula de Brago de
Prata, introduziram melhores métodos
de fabrico e pensaram, nos finais da
década de cinquenta, na construgio de
uma nova fabrica que encerrasse o esta-
belecimento de Xabregas. Essa fabrica
inovadora sera montada em Cabo
Ruivo, perto dos Olivais. A ideia estava
ja no papel em 1958, prevendo-se a sua
abertura no ano de 1962.

Entretanto, a empresa ainda langou

no mercado, antes da unidade fabril

do Cabo Ruivo, o cigarro com filtro
(1958), o cigarro de filtro extralongo
(1959) e os cigarros de lote ultramarino
exclusivo.

A mudan¢a das instalagdes fabris de
Xabregas para Cabo Ruivo ocorreu
durante o ano de 1962, mas manteve-se
ainda em 1963, altura em que a Fabrica
de Xabregas conclui a sua longa histéria
relacionada com a manipulagio e o
fabrico de tabacos.

Quando a empresa muda de razio
social, em 1965, a industria de tabacos
estava completamente estabelecida em
Cabo Ruivo, integrando as fabricas
Lisbonense e as do Porto, para além da
fabrica-mie. Uma nova fase da indus-
tria do tabaco inicia-se em Portugal.
Até entio a Companhia exercia a sua
actividade nas fabricas do Estado, por
arrendamento. Com a criagdo da fabri-
ca de Cabo Ruivo, a empresa dispunha
de unidade fabril prépria mediante
licenga, pondo ponto final nas carac-
teristicas fabris emergentes das praticas
da contratagdo de tabaco, que eram a
norma antecedente.

Depois da saida do fabrico de tabacos de
Xabregas ocorreram diversas utiliza¢bes
do espago conventual. O Instituto de
Formagdo Profissional encontra-se ali
instalado, desde 1976. O Teatro Ibérico
ocupa a antiga capela do convento. Mais
recentemente, os armazéns da fabrica
da Rua da Manutengio Militar, apés a
sua -pela DGEMN, foram
entregues a CAT.
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FABRICA DE FIACAO E TECIDOS ORIENTAL

(VULGO, FABRICA DAS VARANDAS)
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Localizagdo — Rua de Xabregas,

h,% 220,

Periodo de Actividade — 1888-1985
Fundadores — Ernesto Driesel Schroeter,
Manuel José da Silva

e Augusto Vicente Ribeiro.

Actividade Industrial — Fiagdo

e tecidos de algodao.

Valor Patrimonial — Sem valor.

Estado de Conservagdo — S existe o
antigo janeldo superior, em ferro, com
a data de fundagdo. Alguns edificios
foram adaptados a habitagdes, no
projecto de urbanizagdo que decorreu
apos a extingdo da fabrica.

Classificagdo — Nado tem.



Fachada da Oriental. 1898, in Excursion industrielle de Lisboa s Thomar, p. 41.
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M XABREGAS, a Fabrica Oriental

de Fiagdo e Tecidos foi uma das
mais emblematicas e importantes uni-
dades téxteis, deixando uma auréola
na vida social e na histéria do bairro.
Abel Botelho refere-se-lhe no seu
romance Amanhi, no tempo em que ja
era conhecida por “Fabrica das Varan-
das”, designagdo popular que se man-
teve até ao encerramento. Na histéria
do operariado portugués é um marco
indispensével, porque anda intrinseca-
mente associada a dirigentes operarios,
greves e lutas sociais, que motivaram
frequentes despedimentos e outros
acontecimentos de relevo na sua exis-
téncia de cerca de cem anos.
A fabrica foi fundada pela Companhia
Oriental de Fiagdo e Tecidos, um
sociedade anénima criada em 2 de Abril
de 1888. Nos primeiros anos foi dirigi-
da por Ernesto Driesel Schroeter (1850-
1942) e Manuel José da Silva. O capital
inicial era de 400 contos. Em 14 de
Agosto de 1888, a referida compa-
nhia estabeleceu um contrato com Fran-
cisco Baerlein, representante da firma
Baerlein & C.? de Manchester, para a
constru¢do de uma fabrica de primeira
classe, nos seus terrenos de Xabregas.
Francisco Baerlein concretiza o projec-
to entre essa data e 31 de Agosto de
1891, fornecendo o maquinismo mais
aperfeicoado para a industria de fia-
¢do e tecelagem de algodio, incluindo
uma médquina a vapor. Esta maquina foi

adquirida a2 metalurgica de Oldham,



Buckley & Taylor, um credenciado fa-
bricante da regido de Manchester que
também equipou a Fabrica de Fiagio e
Tecidos de Soure. Baerlein instalou
ainda uma central de energia eléctrica
para iluminagéo das oficinas. E conheci-
do 0 maquinismo completo da fiagdo e da
tecelagem adquirido para Xabregas.

A nova fabrica, muito embora fosse
equipada com o melhor que existia nessa
altura para industria téxtil, nao ficou
desde logo perfeita, devido a um pro-
blema grave ocorrido na maiquina a
vapor. Por essa razao, entre Dezembro
de 1891 (altura da inauguragio) e 1893,
houve um contencioso judicial entre os
empreiteiros e a Companhia.

O estabelecimento fabril encontrava-se
protegido da via publica por uma
correnteza de um piso, onde ficavam as
oficinas, sobre as quais se situavam as
varandas. Atras encontravam-se as duas
oficinas principais, a fiagdo e a tecela-
gem, em edificios separados, construi-
dos com dois pisos cada um. A fiagdo
organizava-se longitudinalmente a via
publica e a tecelagem transversalmente,
logo a seguir a portaria e a escada que
subia até aos escritérios.

Junto a essa escadaria encontrava-se um
grande janeldo em ferro forjado e fun-
dido, com a data da fundagdo: 1888.
Esse janeldo iluminava a casa das ma-
quinas, onde foi instalado um motor
a vapor coumpond, de alta e baixa
pressio da marca Buckley y Taylor, com

vélvulas Corliss e com 320 ¢/v. Do ponto

Aspecto da Oficina de Tecelagem, in Carlos Bastos, O AJgodo... extratexto 48-49.

de vista arquitecténico construiram-se
edificios semelhantes aos da Féabrica de
Fiagdo e Tecidos de Soure, em tijolo e
ferro, com coberturas em shed viradas a
norte.

Apés as dificuldades iniciais a téxtil
passou a funcionar regularmente, desde
1893, com o capital inicial. Entre os
principais produtos refiram-se diversos
numeros de fios, tecidos e estofos (panos
crus e enfestados, lonas, sarjées). Ocu-
pava 425 operarios (1898).

A auséncia de documentos inviabiliza o
estudo mais pormenorizado da empre-
sa, entre os principios do século XX e o
inicio da década de quarenta. No en-
tanto, apurou-se que a sua laboragio,

nas condigdes técnicas de origem,
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decorreu até 1920. Nessa altura pro-
cedeu-se a alteragdo dos estatutos e ao
aumento do capital (550 contos). As
diversas crises fabris, entre a I Guerra
Mundial e a crise da Bolsa de Nova
Iorque 1929, reflectiram-se na vida da
empresa.

A partir de 1930, a lideranga da admi-
nistragdo coube a um empresario ca-
taldo, Lorenzo Cisa y Tay. A planta
fabril sofre alteragdes, ocupando agora
uma area de 15 000 m? Segundo Carlos
Bastos compreendia cinco secgdes: fia-
¢do, com doze mil cento e sessenta
fusos; tecelagem, com trezentos e qua-
renta e sete teares; branqueio e acaba-
mento; produtos hidréfilos; e fios para

embalagem e fita vegetal (1947). A nivel



Aspecto da Secgio de Fiagio, in Carlos Bastos, O Algodio... extratexto 48-49.

de produgdo enveredou-se para teci-
dos mais finos (cassas, bretanhas, es-
tamparias, etc.) e algodio e gazes para
farmacias. Especializara-se também no
ramo das fitas e fios vegetais, organi-
zando-se em oficina especializada.
Quando ocorreu a Exposi¢ao do Mun-
do Portugués, em 1940, os terrenos e
suas construgées valiam 2II contos e as
maquinas e utensilios 338 contos,
podendo afirmar-se ter chegado a um
ponto alto da sua histéria, apesar das
crises politicas e sociais e das mudangas
conjunturais dos ultimos quarenta anos.
A antiga unidade fabril dos finais do
século XIX era entio conhecida por
Empresa da Fabrica de Fiagio e Tecidos
Oriental.

Em 1941, eram administradores Jodo
da Rocha Ledo, Lorenzo Cisay Tay e
Armando Chaves d’Oliveira, demons-
trando a existéncia de um periodo
liderado por directores luso-espanhéis.
Uns anos depois, em 1947, entrou para
a administra¢do o Eng. Tomas da Rocha
Ledo de Sousa Eiré. Esta mudanga
parece relacionar-se com novo aumen-
to de capital (5500 contos) e o reforgo
do Fundo de Reserva. As autorizagdes
do Condicionamento Industrial per-
mitiram uma profunda altera¢io do
equipamento fabril, nos ultimos anos
da década, adquirindo-se a Inglaterra
maéquinas para as oficinas de preparagéo
e de fiagdo (abridores, batedores, car-

dagdo, penteagio e torcedura). Todavia,

104

nao se implementou o reequipamento
da oficina de tecelagem, tal como a
concorréncia o exigia.

A geréncia de Cizay Tay prolongar-se-
-4 até 1950. Apos a sua morte ascende a
gerente Elysario Gomes Xavier. A déca-
da de cinquenta caracterizar-se-a por
uma grande queda dos lucros da em-
presa que se reflectirdo nas opgdes
industriais dos anos seguintes. Assim,
em 1962, encerra-se a secgdo de tecela-
gem, que é transferida para o Porto, para
uma empresa do grupo econémico a que
pertencia. A Empresa Oriental de Fiagao
e Tecidos manter-se-4 em funciona-
mento até aosinicios dadécadade oiten-
ta, apenas com a secgdo de fiagio.

A politica social da empresa registou
uma mudanga significativa entre os
finais de 40 e a década seguinte.
A histéria laboral da Fabrica Oriental
de Xabregas encontra-se recheada de
multiplos acontecimentos laborais
(greves, despedimentos). A mudanga
de atitude apoiada pelo Estado Novo
permitiu suprir parcialmente as criticas
dos operarios, em relagio a assisténcia
social. Constréi-se um edificio apro-
priado para os diversos servigos, como
uma creche, um refeitério, cozinhas e
um posto de socorros.

Em 1976, reflectia-se na Fabrica de
Tecidos Oriental os problemas econé-
micos e sociais criados apés o 25 de
Abril. Pertencia entio a Manuel F. A.
Coimbra e encontrava-se em laboragiao

intermitente por falta de matéria-



Aspecto actual dos edificios fabris apés reconversao do espago.

-prima, baixa de produgio e dificulda-
de de obtengido de acessérios para as
méquinas. Os edificios encontravam-se
em mau estado, laborando ainda 254
operarios, a maioria mulheres.

Finalmente, em 1983, o seu encerra-
mento estava iminente. O conjunto
fabril foi depois objecto de uma urba-
nizagdo, mantendo-se a volumetria e
morfologia industriais, preservando-se
apenas o janelio de erro, localizado

agora no piSO térreo.
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MANUTENGCA® MILITAR

Localizagdo — Rua do Grilo.

Periodo de Actividade — 1897-1998 >
Fundadores — O Estado Portugués.
Actividade Industrial — Industria alimen-

tar (fabrico de pdo, bolachas, massas).

Valor Patrimonial — O conjunto edificado
¢ dos mais significativos da
industrializagdo da Zona Oriental

de Lisboa, pelo seu grande nimero de

instalagdes fabris e pela vasta area
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ocupada. Trata-se também de uma
implantagdo carismatica, pois esta
unidade da industria alimentar ocupou
um dos edificios religiosos
desfuncionalizados pelas reformas
liberais, o Convento das Carmelitas, mais
conhecido por Grilas.

Destaca-se na paisagem e identifica o
sector industrial, o conjunto de silos,
junto a Rua da Manutengdo.

0 edificio principal, ex-libris da fabrica
da Manutencgdo Militar apresenta uma
volumetria e uma organizagdo
arquitectonica semelhante aos edificios
industriais ingleses dos meados

de Oitocentos.

Um edificio que apenas mantém

as caracteristicas funcionais ligadas

a arquitectura é a antiga central
eléctrica. Reconhecivel pelos seus
janeldes em vidro, de arco de volta
perfeita, distribuidos por toda

a superficie. Tem frente para a

Rua do Grilo.

Aquando da comemoragdo dos cem anos
de existéncia (1997), a Manutengdo
Militar inaugurou um pequeno nucleo
museolégico, onde retrata a evolugdo

e a historia desta instituigdo,
apresentando também bons
exemplares de algumas das maquinas
do percurso fabril.

Estado d e Conservagdo — Bom.
Classificagdo — Sem classificagdo.



Visita de D. Carlos a uma das fases de construgio da Manutengao
Militar. C. de 1903-1907. Foto Anténio Novais. Arquivo
Fotografico da CML.

UANDO o conde de Lichtnovsky

visitou Portugal em 1842, o
abastecimento do exército portugués em
géneros alimentares, nomeadamente
em farinhas e pao, ainda se encontrava
bastante atrasado. Ainda se utilizava
a tecnologia da era manufactureira.
O fornecimento de pdo processava-se a
partir dos fornos de Vale do Zebro,
remodelados na época pombalina.
As grandes mudangas na manutengio
militar deveram-se a obra legislativa
militar do marqués de Sa da Bandeira,
discutida e aprovada entre os finais da
década de cinquenta e os meados da de
sessenta do século passado.
Os antecedentes da Manutengéo inicia-
ram-se precisamente, em 1862, aquan-
do da inauguragio da primeira padaria
militar. A sua localizagio prende-se
com a proximidade do rio, embora
situada na Zona Ocidental de Lisboa,
na actual Rocha de Conde de Obidos.

O objectivo subjacente a esta iniciativa

estatal relaciona-se com o fornecimen-
to de pao ao exército. Ainda que o esta-
belecimento desta padaria tivesse um
caracter experimental, em breve o seu
crescimento excedia o espago funcional
disponivel.

Assim, a necessidade de escolher uma
outra localizagéo tornou-se imperiosa.
Uma das principais preocupagdes na
seleccio de um novo local prendia-se
com as acessibilidades. O estabeleci-
mento dos edificios que abasteceriam
os géneros alimentares ao exército devia
localizar-se préximo de boas vias de
comunicagdo, quer terrestres, quer
maritimas. Em 1886, o entido ministro
da Guerra, visconde de S. Januirio
escolheu—apés apresentagao de projec-
to elaborado por uma comissido forma-
da propositadamente —, o Convento das
Carmelitas (vulgo Grilas), no Beato,
para o alargamento da padaria militar.
Esta construgao conventual reunia con-
digdes excelentes para a implantagio de
unidades industriais. Uma delas era a
existéncia de espago amplo e abun-
dante, tanto em relagio ao edificio,
como aos terrenos envolventes, que
compunham a cerca conventual. Por
outro lado, a sua localizagdo preenchia
os requisitos das boas vias de comuni-
cagido, devido a proximidade do rio e do
caminho-de-ferro do Norte (em 1951
ird construir-se um transportador
aéreo ligando a zona fabril a linha
férrea). O Convento das Carmelitas

fora fundado por D. Luisa de Gusmaio,
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enquanto regente do reino (ver, Guia
Histérico) e, como tantos outros da
Zona Oriental de Lisboa, refuncionali-
zou-se apos a extingdo das ordens reli-
giosas.

S6 no ultimo quartel do século XIX, se
constroem os edificios modernos que
constituirdo as bases da industrializagdo
de sector alimentar do exército por-
tugués. De modo a acelerar a instalagao
da Manutengdo por conta do Estado,
houve a necessidade da criagio de uma
nova comissio instaladora, com base na
Carta de Lei de 19 de Julho de 1888, e de
uma portaria do ministro da Fazenda.

O relatério apresentado, a 5 de De-
zembro desse mesmo ano, orgava o
custo total das obras em 900 000$000
réis. Simultaneamente elaborou-se um
plano, cujo resumo pode ser apreciado
na memoria descritiva elaborada por
Joaquim Renato Baptista Santos.

Em 13 de Janeiro de 1896, o governo
determinou que o Ministério da Guer-
ra tomasse posse do estabelecimento, ji
em adaptagio e construgio, no antigo
convento e nos terrenos anexos. Em
Marg¢o desse mesmo ano, abriu-se um
concurso publico para adjudicagdo dos
aparelhos a instalar, compreendendo
todas as operagdes de moagem, cal-
deiras e maquinas a vapor. A empresa
vencedora foi a casa alema G. Luther.
No més de Agosto, a moagem da Pa-
daria Militar comegava a trabalhar.
Sete meses mais tarde, em 6 de Mar¢o

de 1897, solicitou-se a apresentagio



de um plano geral de obras, de modo
a concluirem-se os trabalhos em curso.
A Secretaria da Guerra ordenou a ela-
boragdo de um plano acompanhado de
or¢amento, com o objectivo da maxi-
mizagdo do produto, aproveitando as
potencialidades dos edificios preexis-
tentes.

A Manutengio Militar foi fundada por
decreto do rei D. Carlos. Pois, em II de
Junho de 1897, a Secretaria de Estado
dos Negécios da Guerra submetia a
aprovagdo régia um projecto de decreto:
Tomando em consideragdo o que me
representaram os ministros e secretarios
d’Estado dos negécios de guerra e das
obras publicas, commercio e industria, e
em conformidade com o disposto no
artigo 4.° da Carta de Lei de 19 de Julho
de 1888, hei por bem approvar o plano
de organizagio da manutengido militar
que faz parte do presente decreto e baixa
assinado pelos mesmos ministros e se-
cretrios d’Estado, que assim o tenham
entendiddo e fagam executar. Pago, em IT
de Junho de 1897 (Da Padaria Militar...,
Maria de Lourdes Filipe Nunes).

De acordo com o referido decreto, o
principal objectivo da MM residia na
fabricagdo de farinhas, pao e outros
produtos alimentares, abastecendo o
exército, a armada e os varios corpos e
estabelecimentos dependentes dos mi-
nistérios do Reino (Justica, Guerra e
Marinha), bem como fornecer forra-
gens aos solipedes do exército. Outras

fung¢des foram-lhe ainda atribuidas,

como o dever de fornecer as padarias

municipais as farinhas necessarias para

o fabrico do pao e o abaster directa-

mente o publico em geral, em época de

crise. Esta nova industria alimentar
ficava dependente do Ministério da

Guerra e subordinada a Direcgdo da

Administragio Militar.

Em termos funcionais e industriais a

MM compunha-se de:

— uma fabrica de moagem de cereais;

— uma padaria;

— uma oficina para o fabrico de massas
alimentares;

— uma oficina para bolacharia e produ-
tos similares;

— um depésito de material de padarias
de campanha;

—armazéns para trigos, farinhas,
massas e outros produtos ou géneros
destinados a alimentagdo das tropas;

— oficinas de reparagido de material;

— um laboratério quimico e tecnolégi-
co para estudos de cereais, farinhas,
fermentos, assim como pido e outros
produtos;

— secretaria e suas dependéncias, aloja-
mentos de pessoal, enfermaria, co-
cheiras e cavalarias.

Nos projectos iniciais encontra-se

concebida umadas primeiras estruturas

de ensilagem moderna do pais.

Até 1907, a MM conservou a organiza-

¢do inicial. Sé entdo, através de novo

regulamento, redimensionou a sua
estrutura e produgio. Doravante, cabia-

-lhe o fornecimento de todos os géneros
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de alimentagio as tropas (rancho e
conservas); a instrugdo na parte fabril,
dos oficiais e pragas da Companhia de
Subsisténcias no servico de campanha;
a apresentagdo de propostas para a
aquisi¢do de matérias-primas, géneros e
forragens; a organizagdo de reservas de
todos os produtos fabricados de acordo
com os indices de consumo indicados
pelo Ministério da Guerra. A autono-
mia administrativa é alcangada pelo
regulamento de 1911, libertando-se de
um papel meramente executivo.

Estas mudangas coincidiram com a
entrada para o cargo directivo de um
dos homens mais enérgicos que passa-
ram pelas chefias da MM, o coronel Luis
Anténio Vasconcelos Dias (9 de Junho
de 1911 a 18 de Dezembro de 1920).
Até cerca de meados dos anos 30, um
dos periodos cronolégicos mais impor-
tantes para o crescimento e afirmagﬁo
da MM, concretizam-se e desenvol-
vem-se as suas estruturas industriais
e alarga-se o seu dispositivo a todo o
territério, de norte a sul.

Pertence também a esta fase a implantagio
da maioria das infra-estruturas indus-
triais, caracterizando esta unidade fabril
como uma das mais importantes no
dominio dos produtos alimentares. Ainda
mais tardiamente, do que a maioria dos
exércitos estrangeiros, o Estado por-
tugués teve oportunidade de contribuir
para a modernizagdo e para a produgio
em larga escala de uma das industrias

mais complexas e mais resistentes a



Amassadora eléctrica. Sala dos fornos da Manutengio Mil tar.

Fibrica e fornos de pao. Cerca de 1917. Album da Manutengio Militar.

Bateria de seis fornos, ssie
a temaitica do ciclo do pao.

-~ a azulejos datados de 1954, com

maquinofactura. A MM nio se dedicou
apenas a uma éarea de produgio, como
se pode constatar no decreto da sua
fundagio. Assim, muito sinteticamente,
podem enumerar-se para este periodo:
a) Fabrica de moagem — ocupava uma
superficie muito extensa, distribuindo-
-se por trés andares. O trigo deitava-se
num teigio, sendo conduzido por meio
de um elevador para os silos. O cereal
passava por diversas fases (limpeza, moa-
gem, farinagio, panificagéo). O con-
junto destas opera¢des necessitava de
equipamento mecanizado. Por exemplo,
na moagem utilizavam-se vinte e dois
moinhos, dispostos em duas séries, de
treze e nove moendas, todos de sistema
Luther (com dois pares de cilindros) e na
peneiragdo ja se utilizavam os plansisters
(ver, A Nacional, neste Guia);

b) Fabrica de pdo — laborava, em 1922,
com oito amassadores eléctricos do
sistema Baker, dezasseis fornos meta-
licos duplos de bases méveis, de varios
tipos, trés maquinas de cortar massa, um
laminador mecanico, etc. A sua pro-
dugdo diaria ultrapassava os 50 000 kg
de pio.

¢) Fabrica de massas — compunha-se de
trés galgas que alimentavam duas prensas
horizontais, para macarrio (com uma
produgio média por hora de 250 kg),
uma para massinhas (100 kg por hora),
trés prensas verticais (média de 100 kg de
macarrio). A secagem das massas fazia-se
através de doze enxugantes mecanicos

(com a capacidade de 10 000 kg/dia);
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Prensa para moldar bolachapor processo continuo. Encontra-se
actualmente exposta no Museu.

d) Fébrica de torrefacgdo e moagem de
café — funcionava com dois torradores
mecanicos (capacidade diaria de 2800
kg), dois moinhos 2800 kg/dia), um
desintegrador e um misturador;

e) Fabrica de bolachas — possuia dois
fornos continuos, sistema David Thom-
pson, Ld.?2 (2000 kg/dia), um amas-
sador mecanico (2800 kg/dia), dois
laminadores, uma maquina de cortar e
de moldar bolacha, do mesmo sistema,
cinco prensas manuais para moldar
bolacha, etc;

f) Fabrica de conservas — esta industria
especifica de conservagido de alimentos
encontrava-se ja muito desenvolvida,
pois funcionava como uma mais-valia
para os militares que se encontravam
em campanha. Nesta fabrica tratava-se
uma vasta gama de alimentos, como a
carne, o peixe e os legumes. Os equipa-
mentos compunham-se de largas me-
sas de marmore, cinco caldeiras, trés
autoclaves, sete maquinas para fechar
latas, um fogdo, uma méaquina de cortar
carne, duas maquinas de picar e uma
méquina para fabricar massa de toma-

te. Na dieta alimentar de campo inte-



Maéquina para cristalizar os frutos. Cerca dos anos 50. Encontra-

se actualmente exposta no Museu.

gravam-se também frutos cristalizados,
fabricados integralmente na MM;

g) Refinaria de agiicar — compunha-se
de uma caldeira, dez tinas de cobre,
duas caldeiras pequenas, dois cilindros,
um peneiro eléctrico com seis redes,
quarenta tachos pequenos e trinta e
dois grandes (produ¢io média 4500
kg/dia);

h) Matadouro e salsicharia — tinha
como principal fun¢do produzir ragio
para o gado, denominado bolo ali-
mentar. A salsicharia dispunha de
maquinismos que permitiam o fabrico
simultineo de 75 kg de chourigo de
sangue, 150 kg de chourigo de carne,
90 kg de farinheiras, 150 kg de banha
(24 horas);

i) Leitaria e fabrica de manteiga —
dispunha de uma batedeira, de uma
desnatadeira e de em malaxador. Podia
produzir a manteiga necessiria para o
fabrico da bolacha e para abastecer os
armazéns e as diversas sucursais do pais
(Coimbra, por exemplo);

j) Tratamento de vinhos — junto da
estagio de caminho-de-ferro, na Rua
José Patrocinio, tinha a MM o seu
depésito de vinhos, com uma capaci-
dade total de 606 600 litros. Para
filtragem do vinho possuiam dois filtros
e um pasteurizador. Como procediam
ao engarrafamento, dispunham de trés
maquinas de engarrafar, de lavagem, de
rolhamento e capsulagem.

O conjunto destas fabricas tinham
como apoio técnico e funcional um
sem-numero de oficinas também situa-
das na area produtiva, como: alatoaria,
a serragédo, a lavandaria, a canastraria, a
tipografia, etc., etc. (cf. Livro d’Oiro e
Catdlogo Oficial, Lisboa, 1922).

Para a laboragdo deste enorme conjun-
to de equipamentos instalaram-se in-
fra-estruturas energéticas condizentes
em termos de poténcia. Antes de I911,
existia uma maquina a vapor horizontal
— Sulzer — que accionava a moagem, e
duas verticais — Labordiére — com
for¢a individual de 50 ¢/v. As maquinas
verticais laboravam alternadamente,
fornecendo energia eléctrica aos res-
tantes servigos. Mais tarde, ap6s a
amplia¢do constante das diversas uni-

dades produtivas, tornou-se imperiosa
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Secgao de dactilografia. Cerca de1917. Album da Manutengao Militar.

Refeitério dos pragas. Cerca de 1917. Album da Manutengao Militar.

Secgio de bolacharia. Foto Novais. Arquivo de Arte da Fundagio
Calouste Gulbenkian.



Sala do forno continuo para o fabrico do pao.

Maquina avapor Sulzer. Cerca de 1917. Album da Manutengio Militar.

a ampliagio da for¢a motriz. A ini-
cial Sulzer foi substituida por outra
maéquina da mesma casa, sé que com

300 c¢/v e as anteriores verticais cede-

ram lugar a mais duas Labordiére, com
poténcia de 750 ¢/v. O conjunto das
méquinas a vapor era alimentado por

trés caldeiras pertencentes a uma das
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casas inglesas mais famosas da especiali-
dade, a Babcock & Wilcox. Detinham
ainda, para qualquer eventualidade, uma
locomével semifixa Ruston-Proctor,
com capacidade de 60 ¢/v.

Da era do vapor passava-se aos poucos
para a época da electricidade. Pelo meio
ficou a fase da produgdo termoeléctri-
ca, em que a energia obtida resultava da
for¢a do vapor aplicada a dinamos.
Mais tarde, instalam-se turbinas a
diesel que autonomamente produzirao
a energia para as diferentes empresas
fabris. Relativamente a MM, insta-
laram-se em 1921, uma central a diesel
eléctrica de dois grupos, compostos
cada um de um motor de 6leos pesados
Polar de 100 c/v e alternador Asea
de 850 kva e outro grupo com motor
Polar de 550 c¢/v e alternador Asea
de 450 kva. Mas apesar da alteragdo
significativa registada, outras se veri-
ficaram de seguida. Apés seis anos
implantou-se um novo grupo Polar-
Asea (250 cv/210 kva) e, em 1931, outro
grupo da mesma marca (80 ¢v/80 kva).
Simultaneamente com os motores
instalaram o quadro respectivo de
distribui¢dio e manobra dez painéis,
com uma bancada de manobra e cem
motores eléctricos com poténcia de
2385 c/v. A casa fornecedora todo este
equipamento foi a Jayme da Costa,
Ld.2, de Lisboa e Porto.

Outro periodo muito importante para
a expansdo da MM e para a confirmacao

da fungdo abastecedora desta unidade,



Pequeno grupo termoeléctrico. Cerca de 1917. Album da
Manutengio Militar.

relaciona-se com o final dos anos 50
e inicios dos anos 60. A cronologia
prende-se com o decorrer da guerra
colonial e a urgéncia de uma resposta
constante as necessidades do abaste-
cimento militar (apesar da instalagdo
de algumas delega¢des no ultramar)
e a toda a populagio civil, que cada
vez, em maior numero, laborava nas
diversas fabricas e oficinas da Manu-
tengéo.
Dos novos equipamentos e instalagdes
podem referir-se:
—equipamento e montagem de um
sector de embalagem especifico para
ragées de campanha;

— aquisigdo de maquinaria e de apare-

Casa dasmaquinas. Central eléctrica. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da Fundagio Calouste Gulbenkian.

lhagem de corte destinado ao fabrico
de bolacha wafer;

— apetrechamento da oficina de car-
pintaria, com maquinaria utilizada
para executar trabalhos inerentes ao
acondicionamento de produtos e
consequente expedigdo para os terri-
torios ultramarinos;

— ampliagdo do espago fisico das fi-
bricas de bolacha e de comprimi-
dos;

— beneficiagdo das instalagbes do mata-
douro;

— adaptagdo dos armazéns do Bravo;

— conclusio das obras e inauguragio
dos supermercados de Campolide e

do Beato;
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— aquisigdo e montagem de uma nova
central eléctrica, a fim de assegurar a
energia em casos de falha;

— remodelagdo das fibricas de massas
e de bolachas (cf. Rebelo et alli, s.d.,
p- 49)-

Na década de setenta, instalaram-se

ainda alguns sectores da industria ali-

mentar. Um destes exemplos pertence a

fabrica de pastelaria e confeitaria.

A primeira abastecia principalmente os

supermercados e as messes e a segunda

tinha como objectivo complementar a

fabrica de pao. Criou-se ainda uma

fabrica de fritos, projectada para o

fabrico de salgados (fritos e congela-

dos). Esta ultima foi recentemente



remodelada de modo a incrementar o
fabrico dos ultracongelados.

De uma construgao religiosa e conven-
tual passou-se assim a um conjunto
fabril monumental e profano, marca-
dos pelo ritmo industrial. A fachada
que actualmente identifica a MM e
que exibe o relégio (comprado, e ins-
talado posteriormente, provavelmente
nos anos 50), caracteriza-se por uma
simetria de formas e de volumes marca-
dos por um corpo central com frontéo.
Este edificio reflecte uma arquitectura
industrial de influéncia inglesa tipica e
muito aplicada as industrias do Estado,
muito embora corresponda as funda-
¢des do antigo convento (ver o edificio
da Rua Fernando Palha, da Fabrica de
Material de Guerra de Brago de Prata,
neste Guia).

A construgdo dos diversos edificios
alargou-se, ocupando o espago até ao
aterro, revestindo-se de uma feigdo
mais industrial e onde se concentraram
a maioria das actividades produtivas.
A Rua do Grilo demarca uma area Sul
e uma Norte. Assim, a norte encon-
tram-se instala¢gdes com uma complei-
¢do racionalista e cujas fungdes se
relacionam mais com os servigos admi-
nistrativos. O espago inicial alargou-se
através da conquista de terrenos en-
volventes. A aquisi¢do de parte da
Quinta de Lafdes é disso exemplo (ver,
Guia Histérico e Guia do Azulejo).
O acesso a esta zona teve de ser rasgado

através de um tunel sob a linha férrea

do Norte. Parte dos terrenos localiza-
dos nesta area utilizaram-se para a
construgdo de algumas habitagdes so-
ciais. A MM, a par da implementagao
da industria alimentar preocupou-se
também com os trabalhadores, tanto
civis como militares. Ainda que estas
preocupagdes tenham comegado prin-
cipalmente a partir dos anos 20, foi
durante a década de quarenta que
sofreu um forte impulso, inserindo-se
na politica social desenvolvida pelo
Estado Novo. Alguns dos servigos
criados relacionam-se com o apoio
materno-infantil (creche, escola pré-
-primaéria e priméria), a assisténcia
médica e medicamentosa, com a caixa
de previdéncia para o pessoal e outras
iniciativas recreativas e culturais.

Com a revolugio do 25 de Abril houve
uma certa retracgdo. Os anos que se
seguiram foram de adaptagio a uma
nova realidade, publicando-se, inclu-
sive, novas orientagdes legislativas.
Assim, no decurso de 1992, iniciou-se
um processo de reestruturagio orga-
nica e funcional, sendo suprimidos
a maioria dos supermercados. Com
estas altera¢des funcionais parte dos
trabalhadores do activo tornaram-se
excedentarios, diminuindo também o
pessoal operacional.

Durante os anos 90, a MM desem-
penhou um novo tipo de fung¢des. Em
varias situa¢des de apoio humanitario,
responsabilizou -se pela recepgdo, arma-

zenamento, distribuigdo e transporte de

milhares de produtos alimentares.
Actualmente continuam em laboragéo
alguns dos sectores mais importantes na
histéria da MM, como a fabrica de pio,
a de massas, a confeitaria e a unidade de

salgados.
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Localizagdo — Alameda e Rua do Beato.
Periodo de Actividade — 1843-1998 >
Fundador — Jodo de Brito.

Actividade Industrial — Inddstria
alimentar, fabrico de malte, farinhas,
de bolachas e massas, ragdes.

Valor Patrimonial — 0 conjunto da
antiga moagem de Jodo de Brito, da
moagem austro-hingara, da fabrica de
malteria (com seus fornos instalados
na capela-mor da igreja do Convento
do Beato) e os edificios modernistas da
novamoagem, da autoria de Pardal
Monteiro, que asseguram

hoje a produgdo de "A Nacional”,
constituem uma referéncia obrigatoria
na histdria da industrializagdo de
Lisboa e do percurso de todos

os patrimonialistas, mais
particularmente dos especialistas

da época industrial. Destaca-se pelo
seu valor historico-arquitecténico

e técnico-fabril.

Os edificios que compdem a moagem
apresentam diversas solugdes
arquitectonicas, tanto a nivel dos
materiais utilizados (tijolo
silico-calcario, tijolo burro, ferro,
cantaria, alvenarias), variadissimos
tipos de cobertura e modelos tipicos
da arquitectura industrial inglesa,
belga e centro-europeia

(neste Gltimo caso a moagem
austro-hdingara). O edificio da actual
administragdo caracteriza-se pelo

seu algado de varios

fenestracdo regular, emoldurada



por tijolo e porta principal encimada
por varias medalhas obtidas em
exposigdes internacionais.

A moagem de Pardal Monteiro

utilizou uma linguagem international
style, com decoragdo déco, ao servigo
da indastria, dignificando-a. Para
além da moagem modernista ainda em
funcionamento, poucas maquinas
persistem de todo o conjunto,
exceptuando as que se localizam na
extinta fabrica de ragdes, impondo-se
a sua salvaguarda.

Ha ainda a referir o pequeno museu
de empresa, instalado no dltimo andar
da moagem Jodo de Brito Lda., centro
do império fabril e administrativo

da Companhia Industrial de Portugal

e Coldnias.

Ai podem ser observados modelos de
algumas maquinas utilizadas na
moagem, maquetas, utensilios

de medigdo, sistemas de ponto, moldes
de fundigdo, bem como uma

excelente colecgcdo de embalagens e
rétulos utilizados ao longo dos varios
anos de actividade. Um arquivo
histdrico da fabrica encontra-se no
mesmo espago.

Estado de Conservagdo — A conservagao
de “"A Nacional” necessita de ser
enquadrada nas politicas de defesa do
patrimdnio industrial, legado a cidade
de Lisboa, tanto como conjunto de
caracter excepcional, como em relagdo
as metodologias da sua recuperagdo e

reutilizagdo futura. Sumariamente,

podem referir-se a zona da igreja

e do claustro com alguns vestigios

da actividade industrial, onde se
associaram linguagens derivadas da
historia de arte com outras da histéria
técnica, que deveriam coexistir num
projecto global de salvaguarda.
Situacdo diferente impde-se

aos edificios em tijolo silico-calcario
e em tijolo burro, ao edificio com
fachada classizante e a construgdo
mais recente datada dos anos 40,

da autoria do arquitecto Pardal
Monteiro, que reflectem as linguagens
da arquitectura industrial, sendo
pacifica a sua recuperagéo.

A cobertura da igreja e dos dois fornos
da antiga malteria, construidos na area
da capela-mor, ameagam ruina, sendo
improvavel sobreviverem a mais um
Inverno. Devia pensar-se, com
urgéncia, numa solugdo econémica
que viabilizasse o restauro e uma
acgdo de salvaguarda para a igreja

e seus vestigios de refuncionalizagdo
in situ, respeitando assim

os dois momentos de utilizagdo

do espago sacralizado pela oragdo,
antes e depois da extingdo

das ordens religiosas.

N&o constitui um caso isolado

mas trata-se, sem divida, de um
testemunho impar da industrializagdo
de Lisboa Oriental, ndo sé pelo legado
interior da igreja, mas por todo o
conjunto das edificagdes envolventes.

0 edificio dos limpadores,
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caracteristico pelos seus tijolos
silico-calcarios, encontra-se também
em mau estado. Essencialmente a
cobertura e estrutura em madeira

de casquinha esta em ruina.

A moagem austro-hingara, bem como
outras construgdes de finais do século
XIX, encontram-se em estado regular.
Assim, a salvaguarda de uma das mais
antigas fabricas do sector alimentar a
nivel nacional, devia ser acautelada de
um ponto de vista legal através da
reclassificagdo que viabilizasse
possiveis reutilizagdes dignificantes do
conjunto e suas envolventes.
Classificagdo — Imdvel de Interesse
Publico, Decreto n.° 29/84,

de 25 de Junho.

A classificagdo abrange a igreja,

o claustro, o refeitorio e a escada

de acesso ao piso superior com os
elementos que lhe estdo adjacentes.
Ndo é clarificada a inclusdo dos
elementos deixados pela actividade
industrial no espaco religioso.

A Companhia Industrial de Portugal

e Coldnias vem contemplada

no Inventario Municipal do Patriménio
do PDM de Lisboa.



Jodo de Brito. Retrato a 6leo do fundador de A Nacional com a
seguinte inscrigio: Foi inaugurado este retracto de 1855.

O PRIMITIVO estabelecimento de
Jodo de Brito (1796-1863), na
zona do Beato é anterior a1825. O em-
presario liberal possuia um conjunto de
armazéns, situados na margem do Tejo,
onde desenvolvia as actividades de ta-
noaria, armazenagem, tratamento e co-
meércio de vinhos e azeites.

Aquando da extingdo das ordens re-
ligiosas (1833-34), as instalagdes do
Convento do Beato Anténio foram
vendidas em hasta publica. Se o destino
de entdo, para muitos conventos foi
o de servirem o novo Estado liberal,
através da sua refuncionalizagido (ins-
talando-se quartéis, hospitais, bibliote-
cas, etc.), para outros, coube-lhes ser
adquiridos pelo capital privado. O
Convento do Beato Anténio integra-se
na ultima situagdo, sendo parcialmente
adquirido pelo industrial e comer-

ciante Jodo de Brito.

Os edificios conventuais localizavam-
-se nas imediagdes dos primitivos ar-
mazéns e assim, o industrial péde iniciar
um processo de crescimento e concen-
tragdo, na zona do Beato. Em 1898,
descrevia-se a industria de Jodo de Brito,
da seguinte forma: Se trouve sur le bord
du Tage, au lieu dit Beato Anténio a
5 k de Lisboa, constituant un vérita-
ble village, composé des nombreux
batiments qui donne une impression
grandieuse (Excursion Industrielle de
Lisbonne a Thomar, 1898).
A data apontada para a instalagio fabril
no antigo convento é a de 1836. Ini-
cialmente e até 2 morte do seu fun-
dador, a casa industrial e comercial
designava-se apenas por Jodo de Brito.
Apés a sua morte foram os herdeiros
que assumiram os destinos de uma
das industrias alimentares mais flo-
rescentes do pais, sob a designagio
social de Jodo de Brito, Lda. Em 1898,
a empresa era dirigida pelo seu genro,
Carlos Duarte Luz e pelos seus netos,
Anténio, Eduardo e Artur Macieira.
Em termos organizacionais, referentes
a alteragdo do capital social, ao cres-
cimento da produgio, a fusio com
outras firmas do mesmo ramo (para
um melhor controlo de mercado) e as
novas designa¢bes comerciais, podem
referir-se os seguintes momentos:
—em 27 de Agosto de 1917, a empresa
Jodo de Brito, Lda. foi integrada no
bloco da Nova Companhia Nacional

de Moagem;
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— em I7 de Dezembro de 1919, consti-
tui-se a Companhia Industrial de
Portugal e Colénias, S.A.R.L., atra-
vés da fusio da Nova Companhia
Nacional de Moagem e da Compa-
nhia Nacional de Alimentagio;

—no inicio dos anos 80 é trans-
formada em Sociedade Anénima,
mantendo a mesma designagido in-
confundivel de CIPC;

—em 23 de Dezembro de 1986, a sua
designagio passa a ser, A NAGIO-
NAL — Companhia Industrial de
Transformagdo de Cereais, S.A.

Segundo Norberto de Araujo as insta-

lagdes conventuais foram inicialmente

utilizadas como armazém de vinhos.

Ou seja, Jodo de Brito prolongou para

o novo espago a actividade comercial

que desenvolvia nos edificios junto ao

Tejo. No comércio de vinhos este

empresirio desempenhava um papel

fundamental na regido de Lisboa.

Os depésitos de vinho tinham uma

capacidade varidvel entre os I0 000 e

os 40 00O litros, os reservatérios de

alcool recebiam 30 000 litros e a

trasfega fazia-se através da utilizagdo

de bombas a vapor. Para além das

infra-estruturas de armazenagem e

tratamento dispunha, também, de um

laboratério, onde era controlada a

qualidade dos principais produtos co-

mercializados, a saber: vinhos de mesa
brancos e tintos e vinhos de Coupage.

As principais regides vinicolas do pais

que abasteciam a casa Jodo de Brito,



Cais privativo de embarque dos armazéns deJodo de Brito. Arquivo de A Nacional.

eram Jorres Vedras, Lavradio, Alen-
tejo e Bucelas.

Os armazéns primitivos encontravam-se
instalados numa zona mais lata de
tanoarias e depésitos de vinhos, que se
estendia até ao Pogo do Bispo. O rio
Tejo funcionava como uma via de cir-
culagio fundamental para esta activi-
dade, fungdo mais tarde repartida pela
circulagdo ferroviiria. Todas as insta-
lagdes fabris que irdo aglutinar-se aos
primeiros armazéns beneficiaram desta
proximidade, até a época da construgido
do aterro, data em que o conjunto dos
armazéns ribeirinhos ficaram secun-

darizados face a nova avenida marginal.

Mas as actividades econémicas deste
industrial rapidamente ultrapassaram a
esfera dos produtos vinicolas e oleico-
las, sendo um dos nomes portugueses
mais importantes na introdugido de
novas tecnologias aplicadas ao sector da
moagem e seus derivados.

Em 1843, o industrial Jodao de Brito
instala no Convento do Beato uma
moenda de cereais. A utilizagdo da
marca — Nacional — foi-lhe concedida
pela rainha D. Maria II, no ano de
1849, devido a relevancia dos servigos
prestados a nagdo pelo empresario,
através dos produtos comercializados a

época.
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Em finais de Oitocentos, a empresa
Jodo de Brito afirmava-se no mercado
como um depésito de vinhos e cereais.
No entanto, a vertente da industria de
transformagdo de cereais era cada vez
mais visivel e importante. A laborar
encontrava-se ja uma moagem de
cereais pelo sistema austro-hungaro e
uma fabrica de moagem movida a
vapor. A qualidade dos seus produtos
era evidente. Em todas as exposigdes
que participaram obtiveram medalhas
de ouro — Industrial Portuense de
1861, Agricultura em Lisboa de 1861,
Internacional do Porto em 1865,
Universal de Paris em 186%, Universal
de Viena em 1873, Internacional de
Filadélfia em 1876, Universal de Paris
em 1878, Internacional de Bordéus em
1882 e na de Antuérpia em 1894.

A colocagio de medalhas no edificio
nobre do conjunto industrial é apela-
tiva e afirma a qualidade dos produtos
ai fabricados, funcionando como uma
publicidade empresarial. Esta constru-
¢do é das mais significativas do ponto
de vista da arquitectura industrial.
Caracteriza-se pela sua racionaliade,
marcada pelo ritmo da fenestragido e
pela mansarda (acrescentada em 1908),
na qual se instalara uma estrutura
funcional de transporte de cereal em
parafusos sem-fim.

A arquitectura da moagem é importada
dos modelos centro-europeus, onde a
industria moageira tinha ja sofrido um

grande desenvolvimento. A organiza-



Sala dos parafusos sem-fim. Arquivo de A Nacional.

Central termoeléctrica, com méiquina a vapor Sulzer. Anos 20.

Arquivo de A Nacional.

¢do em altura dos espagos fabris é
extremamente importante na organi-
zagdo interna da produgio. De uma
forma muito simples podemos referir
que cada andar correspondia a uma fase
da cadeia de produgdo, obtendo-se o
produto desejado nos andares térreos.
Todos os pisos encontravam-se ligados
através de correias e sistemas de trans-
missdo, para a parte energética, e de
condutas ou canais que permitiam a
circulag¢ido do ceral. Algumas operagdes
que se verificavam no interior da
moagem, prendem-se com a limpeza
do cereal/farinha, a trituragio e a pe-

neiragdo. Cada piso comportava um

Perspectiva interior d o pitio onde se instalaram as casas das caldeiras e das maquinas a vapor.

Arquivo de A Nacional.

tipo de operagido através da concen-
tracio de um grande numero de ma-
quinas operadoras que realizavam
a mesma tarefa, como os sassores, os
plansichters, os ensacadores para a parte
final das operagdes, por exemplo.

O inicial sistema moageiro desenvolvi-
do na fabrica de Jodo de Brito baseava-
-se na utilizagio de mos de pedra (a
partir das inovagdes de Oliver Evans,
dos finais do século XVIII). O Inqué-
rito de 1865 remete-nos para as duas
diferentes tecnologias da moagem, onde
se nota uma evolugio do sector, a partir
dos moinhos do tipo Macauslay (france-

ses) e ingleses (Westrups).
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S6 apés 1881, € introduzido o sistema
austro-hungaro. O Inquérito Indus-
trial de 1890 aponta para a coexistén-
cia de tecnologias — o systema do nosso
fabrico é aquelle a que os francezes
chamam mixto, isto é€, empregamos as
més e cylindros. Ou seja, a inovagio
técnica introduzida pela moagem de
tipo austro-hungara prende-se com a
utilizagdo de cilindros de ago, onde o
cereal era comprimido entre eles,
unidos pelas suas geratrizes (em 1898
tinham vinte cinco moinhos de cilin-
dro). O diagrama de fabrico pressu-
punha ainda catorze plansichters e trés

jogos completos de moagem.



Edificio dos Limpadores.

Edificio dos Limpadores.

Edificio dos Ensacadores.

Uma mais-valia desta fabrica residia na
produgio da bolacha, do biscoito e do
pdo, detendo ja fornos continuos
(tinha doze fornos em 1898). Todos os
maquinismos utilizados eram consi-
derados os mais avang¢ados para a al-
tura. O conjunto moageiro do Beato,
afirmava-se como um dos mais impor-
tantes e desenvolvidas do pais, riva-
lizando com a maior empresa — a
Fabrica do Caramujo.

Um dos elementos técnicos mais signi-
ficativos para a sua afirmagido no pa-
norama nacional foi a utilizagdo da
energia a vapor. Na realidade, foi das
primeiras moagens de Portugal a
utilizar o vapor. Em 1865, os dois
moinhos e as nove més eram movidos
por uma poténcia de 43 ¢/v. Cerca de
trinta anos mais tarde, a fabrica
possuia uma méquina a vapor de tripla
expansdo, de marca Sulzer, com a
capacidade de 300 c¢/v. Tinha ja ha
altura um dinamo eléctrico, de marca
Orliken, de 20 kw.

Esta moderna e inovadora instalagao
industrial fez a passagem da moagem
de ramas para a moagem de farinhas
espoadas. Em 1890, a produgio de
farinhas correspondia a 15 200 000
kg/ano. A qualidade das farinhas pro-
duzidas inseria-se na escala média e
inferior. O Inquérito Industrial qua-
lifica o produto — de qualidades finas
poucas se consomem, e ndo poucas
vezes, para lhes facilitar a venda sem

maior prejuizo, somos forgados a lota-

Fabrica de malte. Cuvas de témpera e tanques de germinagio.
In A Indiistria Portuguesa, Ano 11, n.® 22, 1929, p. 38.

-las com outras mais inferiores para
assim lhe dar saida.

Com o advento do século XX, a em-
presa encontrava-se numa fase de cres-
cimento, firmando-se pela construgio
de varios edificios no interior do
patio, situados entre o convento e a
moagem. Datam de 1908, duas das
mais significativas construgdes de tijo-
lo silico-calcario, testemunhando uma
arquitectura industrial de qualidade.
Caracterizam-se por serem estruturas
em nave e em altura, destacando-se
também pela sua fenestragdo ritmada e
pela utilizagio de botaréus escalona-
dos, a lembrar contrafortes, princi-
palmente no edificio dos limpadores.

Um simbolo carismatico da moagem e



Forno da fabrica de malte. Primeira sala.

Chaminé da fabrica de malte.

do lugar é a ponte metalica estabele-
cendo a ligagdo entre o que hoje se
designa por Beato Sul e Beato Norte.
Esta construgdo data de 1907, e tinha
como principal fun¢io o transporte
de cereal entre a zona portuéria e a
moagem.

Nesta época o iniciou-se o fabrico de
malte. Numa visita efectuada as varias
fabricas da CIPC, aquando da realizagio
do certame da Feira d’'Amostras do
Estoril, pelos jornalistas da Industria
Portuguesa, o Sr. Ermete Pires apre-
sentou-lhes a fabrica de malte, instalada
no edificio da antiga igreja do Beato
Anténio da Conceigdo, completamente
transformada numa moderna instalagio
industrial. De facto, ainda hoje subsis-
tem vestigios da utilizagio da igreja com
fins industriais. Mantendo pratica-
mente a fachada inicial, o seu interior
foi dividido em varios andares, cons-
truidos em betdo, onde se instalaram as
diversas operagdes do fabrico do malte,
bem como os varios maquinismos.
Todo o pé-direito da igreja seiscentista
foi ocupado, nos pisos superiores.
Préximo do tecto abobadado, locali-
zaram-se as cuvas de témpera e os
tanques de germinagido. Em toda a area
do altar-mor e, em ameno convivio
com o0s enterramentos ai existentes,
instalou-se o forno da torragem do
malte. Este forno ocupatoda a zona da
capela-mor, tanto em érea, como em
altura. Mesmo no exterior, a presenga

da estrutura de combustio, é visivel
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Perspectiva actual dos vestigios das cuvas de témpera e dos tanques

de germinagio.

Andar intermédio, onde se visualizam as capelas laterais

numeradas.

Abside da igreja com chaminés.



Construgio do Edificio de Pardal Monteiro. Album
Da construgio da nova moagem. Arquivo de A Nacional,

através da implantagdo de duas cha-
minés de tijolo no topo da abébada,
perpetuando-se o didlogo monumen-
tal entre o sagrado e o profano.

As antigas capelas laterais foram re-
funcionalizadas, servindo como silos

de malte. Todas as capelas se empa-

redaram e numeraram no fecho da
abébada.

As matérias-primas utilizadas eram
de primeira qualidade. O malte obti-
nha-se através de cevadas exéticas ou
nacionais, mas seleccionadas. A pro-
dugio diaria atingia os 6000 kg,
abastecendo o mercado nacional e
internacional. A fibrica encerrou em
1976.

Ja no tempo da CIPC renovou-se a
imagem da empresa e da produgio de
farinhas através da construgdo da nova
moagem projectada pelo arquitecto
Pardal Monteiro. Chegava, assim, a
industria alimentar, mais uma vez, os
ecos de modernidade arquitecténica,
substituindo primitivos armazéns de
vinhos, de cereais e de azeites.

Em 14 de Abril de 1948, a empresa
pede 2 Camara Municipal de Lisboa
autorizag¢do para edificar o novo con-
junto laboral. No processo de obras
encontra-se o pedido de licenciamen-
to: A Companhia Industrial de Portu-
gal e Colénias de responsabilidade
Limitada, (...) e proprietaria dos ter-
renos com frentes para a futura Av.
Infante D. Henrique e Rua Direita do
Beato, (...) pretendendo construir um
novo conjunto industrial destinado a
substituir, segundo determinagio su-
perior em prazo fixado, o que possuia
em Xabregas e foi destruido por um
incéndio em 28 de fevereiro de 1947
(...). Atendendo a que a importancia

excepcional do conjunto exige nio sé
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o estudo pormenorizado de cada
edificio, como a sua construgio por
escalées, apresenta a requerente o
plano do conjunto industrial, bem
como o projecto comp]eto para o
edificio da fibrica de moagem e sec¢do
de limpeza de trigo, para o qual
requer autorizagio correspondente
..

Na década de cinquenta, edificios de
varias épocas coabitavam lado a lado,
constituindo um dos testemunhos
mais importantes da industria alimen-
tar. Mas a Portugal e Colénias nio se
confinava, nessa altura, apenas ao
conjunto das fabricas do Beato.

Nos anos 30, a CIPC era a maior or-
ganizagdo industrial da Peninsula,
com uma concentragdo horizontal.
A juntar as fibricas da Zona Oriental
(Alianga de Xabregas e Beato) soma-
vam-se mais catorze, todas da in-
dustria alimentar — moagens, massas
alimenticias, bolachas e biscoitos,
produtos congéneres, malte, ragdes
e gelo. As principais marcas comer-
cializadas eram a Nacional e a Na-
politana. Vendiam ainda através do
comércio a grosso cereais, legumes e
fermentos seleccionados. A for¢a mo-
triz instalada no conjunto das quinze
fabricas encontrava-se na ordem dos
5500 c/v.

Com sede na Rua Jardim do Tabaco,
n.°s 66 a 82, a GIPC foi uma empresa
sempre em crescimento, ultrapassan—

do o limite geografico de Lisboa:



— 1920, adquire todos os bens da Com-
panhia de Moagem e Panificagio
Victéria do Porto;

— 1923, iniciava-se a laboragio de uma
nova fabrica de bolachas e biscoito no
Porto;

—1937-38, adquire a fabrica de des-
casque de arroz de Santiago de Ca-
cém a firma de Caio de Loureiro,
Lda.;

— 1982, construgio da fabrica de corn-
-flakes na Trofa.

Uma empresa desta natureza teve

sempre um elevado numero de ope-

rarios. Em finais do século passado,
empregavam-se na fabrica Jodo de

Brito trezentos trabalhadores, chegan-

do por vezes, a atingir o numero de

quinhentos. Em 1979, o conjunto das

fibricas da CIPC empregava mil e

oitenta e dois trabalhadores, sendo

setecentos e sessenta e cinco homens e

trezentos e dezassete mulheres.

Os apoios sociais aos operarios nio

foram esquecidos.

O fundador Jodo de Brito e os seus

descendentes tiveram presente na

sua politica empresarial preocupagdes
sociais, talvez imbuidos da filosofia
praticada pelos industriais utépicos.

Construiram-se casas para os empre-

gados e dirigia-se a escola primaria

Casal Ribeiro. Os operérios criaram

uma Associa¢gdo Humanitaria e uma

Filarménica, mais tarde tiveram tam-

bém um grupo de teatro e um clube de

football.

Edificio de Pardal Monteiro, ainda sem a construgio da semolaria. Arquivo de A Nacional.

Conjunto monumental fabril da Companhia Industrial de Portugal e Colénias. Anos §0. Arquivo de A Nacional.
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CERAIL

Planta topografica das fibricas do Beato. 1972. Actualizada em 1991. Arquivo de A Nacional.
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Chefes e trabalhadores da secgao de expedigio e ensacamento de

farinhas e sémeas. Anos 30. Arquivo de A Nacional.

Trabalhadoras dalavandaria e sacaria. Anos 30. Arquivo
de A Nacional.
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Localizagdo — Rua de Marvila, n.% 182-190.
Periodo de Actividade — 1919-1996
Fundadores — Sociedade Nacional

de Sabdes.

Actividade Industrial — Fabrico de sabdes,
detergentes, manteigas, dleos alimentares e
aplicaveis na saponificagao.

Valor Patrimonial — As construgdes

que integram o parque industrial da
Sociedade Nacional de Sabdes representam
diferentes momentos de crescimento e
expansdo empresarial. Por isso,

no seu interior encontram-se diversas
solugdes da arquitectura industrial, sendo o
betdo o material utilizado na maior parte

das vezes. Ndo se pode entender este grande

conjunto edificado como um modelo global
de planificagdo industrial. Este exemplo
caracteriza-se antes por uma construgao
justaposta. A sua expansdo fez-se de acordo
com as necessidades de crescimento

e diversificagdo da produgdo. Assim,
verificam-se edificios de qualidade
arquitecténica e outros com solugdes menos
valorativas e materiais de construgdo mais
econoémicos, constituindo, na maioria das
vezes, acrescentos ou prolongamentos de
estruturas ja existentes. Alguns edificios,
como os fronteiros a Rua de Marvila,
testemunham solugdes modernistas

dos anos 5o.

Outro aspecto pertinente relaciona-se com a
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maquinaria resultante de uma produgéo
vocacionada para o tratamento de dleos
utilizados na fabricagdo do sabadoe de
outros detergentes. Por exemplo, sistema de
depdsitos e silos, muitas vezes organizados
em altura, com um funcionamento

de transmissdes e apuramento

do produto, localizado in situ é importante
pela sua componente técnica e didactica.
Todo o conjunto representa diferentes
momentos e fases de produgdo de uma das
inddstrias mais importantes tanto da Zona
Oriental da cidade de Lisboa, como do pais.
A diversidade de modelos técnicos e de
solugdes arquitecténicas, exprime uma
cronologia da actividade industrial,
conferindo a todo o espago uma variedade
de momentos tecnoldgicos, a exigir estudos
de pormenor. A localizagdo da industria de
sabdes no mesmo espago de uma velha
quinta — Quinta do Brito —, fez com que a
Sociedade Nacional de Sabdes herdasse uma
torre-mirante dos meados do século XIX,
sobrea linha férrea, de interesse patrimonial
e histérico, ex-libris da fabrica.

Nesta quinta encontram-se ainda os edificios
romanticos que passaram a ser a sede
administrativa da empresa.

Estado de Conservagdo — Regular.
Classificagdo — Sem classificagao.



Area ocupada pela Seciedade Nacional de Sabdes — Fabrica Nova. Anos 70.

INDUSTRIA do sabéo é uma acti-

vidade econémica muito antiga
e com grande tradigio tecnoldgica.
A partir do periodo manufactureiro foi
uma actividade abrangida por politicas
proteccionistas, a par do fabrico do
tabaco. O contrato das saboarias esteve
vinculado aos contratadores do tabaco,
Joaquim Pedro Quintela e a Anselmo
José da Cruz do Sobral, nos inicios do
século XIX.
A Sociedade Nacional de Sabses (SNS)
pode ser considerada como uma das
fabricas mais importantes dentro do seu
ramo de actividade, mesmo no ambito

nacional, contracenando com uma das

mais significativas industrias quimicas
criadas em meados do século XIX, a
Companhia Unido Fabril. Alocalizagio
da SNS na Lisboa Oriental, integra-se
numa zona de tradi¢do do seu fabrico,
tanto por processos manufactureiros,
como industriais.

Alias, a fixagdo da SNS na Quinta de
Marvila teve como heranga uma antiga
fabrica de sabdo que ai laborara ante-
riormente. Os primeiros dados exis-
tentes no processo de obras sobre a
Saboaria Nacional do Beato, Lda.,
referem-se a 1912. A saboaria pertencia
a firma Cruz & Ferreira. As petigées

referentes aos anos de 1912, 1913 e 1916
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aludem na sua globalidade a constru-
¢do de barracdes, de telheiros ou de
depésitos. Os materiais de construgio
utilizados para a cobertura sio, na
maioria das vezes, em chapa zincada.
No entanto, o edificio principal desta
unidade e 0o que anunciava o0 nome da
fabrica — SABOARIA NACIONAL DO
BEATO —, caracterizava-se por ser um
espago amplo inserido na légica das
construgdes de grandes naves indus-
triais ou de armazéns.

A Sociedade Nacional de Sabées Lda.,
sociedade por quotas de responsabili-
dade limitada, foi fundada em 1919,
herdando simultaneamente toda a acti-
vidade da anterior empresa, bem como
todo o edificado, que a época se resu-
mia a sete/oito construgdes localizadas
entre a Rua de Marvila e a Azinhaga das
Veigas. A nova empresa desenvolveu
uma atitude manifestamente diferente
em relagio ao entendimento do con-
ceito de fabrica. Esta mudanga pode
ser visivel tanto nos edificios que
passaram a ser construidos como na
modernizagdo das diversas tecnologias
utilizadas. A fusio envolveu ainda
outros proprietarios do sector de sa-
boarias (Sousa & C.2 e Joio Rocha),
que se uniram para gerir uma fabrica
actualizada. De 1920, existe um exce-
lente desenho que testemunha o cresci-
mento fabril alcangado.

Ainda que a SNS tenha feito muitos
acrescentos e alteragdes as diversas

construgdes existentes, todos os multi-



plos planos apresentados que projectam
um edificio de raiz, tém a presenca de
um arquitecto ou de um engenheiro
civil. Assim, a partir de 1923, o proces-
so de obras regista um aumento do
volume de peti¢des 2 Camara e uma
diversificagdo de solugdes arquitectoni-
cas, de acordo com as particularidades
funcionais, sendo o betdo, o material
utilizado em larga escala. Um exemplo
data de 24 de Fevereiro de 1923. Este
plano visava construir uma torre para
montagem das caldeiras destinadas
ao fabrico do sabdo por meio do vapor.
O projecto é da autoria do engenheiro
Domingos Mesquita, sendo a mon-
tagem das caldeiras executada em cinco
pisos, nos quais se manipulava, apurava
e acabava a massa do sabio.

O periodo de maior expansido desta
unidade fabril verifica-se durante toda
a década de vinte, mantendo a mesma
intensidade de crescimento até aos
anos 50. Esta fase representa o mo-
mento de afirmagdo econémica da
empresa, havendo a necessidade de um
alargamento espacial através da aquisi-
¢do de novos terrenos para a instalagdo
de um novo conjunto de equipamentos
industriais. Através de negociagdes
com a Cimara e com os proprios cami-
nhos-de-ferro foi possivel adquirir a
denominada Quinta do Brito e ficar
comn acesso directo a um apeadeiro,
infra-estrutura fundamental para a
entrada de ina fabrica e

para a saida de mercadorias. A area total

ocupada pelo espago fabril no ultimo
periodo de vida rondava os 90 000 m?.
Durante as trés primeiras décadas cons-
truiram-se edificios para a instalagdo
de gasogénios, de centrais eléctricas, de
caldeiras para derreter sabao, de depési-
tos ou silos com avultadas capacidades
de contentorizagdo. Exemplo da enorme
apeténcia de armazenagem ou de labo-
ragdo é o projecto de 1942, para a cons-
trugdo de cinco depésitos ou caldeiras,
com uma capacidade individual de
27 000 kg. Outras edificagdes ins-
taladas relacionam-se com armazéns ou
telheiros para acondicionamento de
produtos oleaginosos ou de outras
matérias-primas indispensiveis. Em
1938, constréi-se uma das evidéncias
de campo que melhor identificam o
conjunto fabril — SNS —, pois as ini-
ciais da firma inscrevem a uma altura
consideravel, visiveis a longa distancia.
Referimo-nos ao depésito de agua.
Construido em betio armado é forma-
do por um vaso cilindrico de fundo
tronco-cénico e em calote esférica,
sendo apoiado por oito pilares de vinte
metros de altura acima do nivel do solo.
A 23 de Maio de 1945, a empresa pre-
tende fazer uma profunda remo-
delagdo, apresentando a2 Cémara uma
importante petigao.

Possui esta sociedade em Marvila, ha
longos anos — diz o pedido — as suas
instalagées fabris, cujo valor, em edifi-
cios e mdquinas, ascende ji a muitas

dezenas de milhar de contos.

Dois momentos de crescimento, destacando-se a transportadora
metilica de 1951. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da
Fundagio Calouste Gulbenkian.

Pretende agora a requerente ampliar
consideravelmente essas instalagées
com o fim de aperfeigoar ainda mais as
suas actuais indistrias comp]ementares
das mesmas.

Para tais melhoramentos necessita a
requerente de construir vérios edificios e
montar muitos maquinismos. (..)

As novas instalagées nido puderam ser

montadas num local distante do aglo-



Silos e servigos anexos. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da
Fundagio Calouste Gulbenkian.

merado fabril da requerente, visto a sua
interligagio ser feita por intermédio de
canos e transportadores e ndo existir
outro processo pritico de a efectuar.(...)
Discriminagdo das novas instalagbes a
montar:

1) Refeitério, biblioteca e servigos sociais
2) Parque para recreio do pessoal

3) Laboratério e servigos técnicos

4) Silos para oleaginosas

5) Fabrica de adubos

6) Fibrica de H. de éleos (...)

7) Alteragio da fibrica de refinaria

8) Alteragio a fibrica de extracgio

9) Caldeiras de vapor, central eléctrica
10) Oficina de tanoaria

11) Fibrica de éleos

12) Parque para vasilhame

13) Armazém par reserva geral de éleos.
A semelhan¢a de muitas fabricas con-
géneres a SNS evoluiu para uma
concentragdo de multiplas actividades e
de varios ramos que permitiam um
dominio do mercado na esfera dos
sabdes, detergentes, 6leos industriais
e alimentares, margarinas, ragdes e
fertilizantes. Iniciando a sua activida-
de pelo fabrico do sabdo, através da
combinagio de éacidos gordos com
bases alcalinas e pela saponificagdo
(utilizando, essencialmente, gorduras
vegetais, gorduras animais, resinas,
alcalis, cloreto de sédio e 4gua, como
matérias—primas), gradualmente esta
sociedade aproveitou o mesmo univer-
so dos produtos primarios para a fabri-
cagio de derivados.

Em 1981, a SNS compreendia fabri-
cas de O6leos para fins alimentares e
industriais e industrias para fabrico de
sabdes e sabonetes, mistura de deter-
gentes, ceras para soalhos, méveis,
preparagdo de insecticidas, etc., etc.
De forma sucinta, podem referir-se
alguns sectores e varios métodos de
fabrico contemplados no processo de

obras:
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a) na refinaria IV, os éleos crus ou bru-
tos eram sujeitos a processos continuos
e as operagées adequadas, de modo a
obterem-se d6leos refinados, destinados
inclusive ao consumo alimentar;

b) na refinagdo cdustica, procedia-se a
recepgdo e armazenagem dos éleos crus
e consequentemente: & desgomagem / a
neutralizagdo cdustica e separagdo dos
sabées em centrifugas herméticas / a
lavagem e separagao dos sabdes residuais
/ ao arrefecimento / & winterizagdo ou
desceragem em centrifugas / 4 secagem
por centrifugagdo e vdcuo / ao bran-
queamento por terras descorantes e
filtragdo em filtros verticais herméticos /
& desodorizagio (destilagio por arrasto
de vapor sob vicuo) / a armazenagem
de éleos;

¢) na refinagdo fisica, iniciavam-se as
operagbes com a recepgdo e a armaze-
nagem de éleos crus, passando seguida-
mente: 4 desgomagem em centrifuga /
ao branqueamento por terras desco-
rantes e filtragio em filtros verticais
herméticos / ao arrefecimento / & des-
ceragem / 4 refinagdo fisica e deso-
dorizagdo / 4 armazenagem de Jleos
refinados.

As matérias-primas utilizadas eram
previamente analisadas em laboraté-
rio da empresa. Os 6leos a refinar obti-
nham-se a partir das sementes olea-
ginosas laboradas nas instalagdes de
extracgdo da sociedade ou recebidas
do exterior. Os 6leos crus classificados

como alimentares (girassol, amendoim,



cartamo, soja, grainha de uva, gérmen
de milho, tomate, bolota, etc.) refi-
navam-se em quantidades variaveis,
atingindo os valores maximos de 200
toneladas/24 horas.

A soda caustica, o acido fosférico, as
terras descorantes ou de branqueamen-
to, e outras matérias subsididrias dos
diversos processos eram empregues em
quantidades dependentes da qualidade
dos 6leos crus a refinar.

Dos aparelhos, das maquinas e do
restante equipamento podemos enun-
ciar apenas alguns exemplos retira-
dos do gigantesco universo existente:
cinco depésitos para 6leos em processo,
trés depositos para soda caustica, um
depésito para acido fosférico, dois
tanques de égua quente, um tanque
de recolha de descargas, um tanque de
recolha de 6leos dos filtros, uma
caldeira de fluido térmico e respectivo
tanque de recolha de fluido, dois seca-
dores de 6leo, um reactor de contacto,
trés desodorizadores, dois branquea-
dores, entre outros.

Paulatinamente, a SNS adaptou-se a
nova era de organizagio empresarial.
Se na sua histéria interna a fabrica
de sabdo ja tinha aderido a concen-
tracgio, no mesmo espago de labora-
¢do, mais tarde transformar-se-a num
parque industrial integrando variadis-
simas empresas, associando-se a outras
tantas, também ligadas ao mesmo.
Com este método organizativo, tudo o

que para outras empresas se incluiria na

EMPRESAS ASSOCIADAS — INICIO DA DECADA DE OITENTA

EMPRESA

SOCIEDADE COMERCIAL
ULTRAMARINA

PREVINIL .
SOVENA
INDUVE .
SONADEL
MARINTAR
PSICOFORMA

SOJORNAL

EMPRESAS INTEGRADAS

EMPRESA

VITAMEALO PORTUGUESA, SARL

FABRICA NACIONAL
DE MARGARINA

SOVENDAL

MENSOR
INTERMARCA

CIESA

SYRNES PORTUGUESA

D’ORO VONDER
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ProDUGAO

Oleos alimentares e lubrificantes
Compostos vinilicos

Glicerina e 6leos vegetais

Oleos vegetais para a industria
Detergentes

Fretes maritimos e aéreos

Testes psicotécnicos

Jornal Expresso e Tempo Econémico

NO PARQUE INDUSTRIAL

PRODUGAO

Ragoes para animais

Margarina de uso doméstico e industrial
Produtos de alimentagdo e higiene
Estudos econémicos

Produtos de higiene e beleza
Publicidade

Resinas sintéticas

Batatas fritas

... Publicidade
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esfera do desperdicio ou do lixo, para a
SNS era o emergir de novas fibricas
(onde ponderavam ja conceitos ambi-
entais), alargando a escala produtiva e
subsidiando outros vectores econémi-
cos relacionados com o ramo alimentar
ou com a pecuaria. Desta década desta-
cam-se, também, os 6leos de amen-
doim, de soja, de girassol e de coco; os
produtos de higiene e limpeza (a marca
Sonasol, outros detergentes, sabdes e

sabonetes) e ragdes para animais.

Produtos da SN'S. Fotos Mario Novais. Arquivo de Arte da
Fundagio Calouste Culbenkian.



A manutenc¢do e alimentagido destas
linhas de produg¢io impunha uma
estrutura alargada, tanto a nivel dos
mercados abastecedores das maté-
rias-primas (caso das ex-colénias, da
Nigéria ou dos EUA), como dos
mercados consumidores. A produgao
da SNS ultrapassava as fronteiras
nacionais, tendo nas ex-colénias um
mercado excepcional. A circulagio
constante de toneladas de matérias-
-primas ou de milhares de produtos
exigia uma organizagdo exemplar na
distribuigdo e transportes. A linha de
caminho-de-ferro do Norte, a frota de
camides-cisternas e as embarcagdes
maritimas eram os meios utilizados.

A SNS empregou sempre um nimero
muito elevado de operéarios. No final
dos anos 70, a mdo-de-obra utilizada
rondava o meio milhar de trabalha-
dores, sendo 15 % composto de mu-
lheres e 85 % de homens. Na histéria
social da empresa nio se registam mui-
tas contestagdes laborais. No parque
industrial criaram-se algumas infra-
-estruturas sociais como o refeitério e
o posto médico.

Esta empresa comegou muito cedo a
lidar com fortes problemas de po-
luigdo, ndo s6 para a area geografica
e habitacional envolvente, mas tam-
bém em relagio aos operarios que
enfrentavam quotidianamente com
situagdes de risco ao manusearem
co produtos e operagdes quimicas

perigosas.

Ao longo das diversas actividades docu-
mentam-se varios incidentes de trabalho.
No processo de obras, ja no periodo
final da actividade da empresa, surgem
preocupagdes relacionadas com po-
lui¢do e com a seguranga no trabalho.
Em 1987, existe um anexo a uma
memoédria descritiva, na qual se expres-
sam as condi¢des de seguranga para a
viabilizagdo e aprovagio do préprio
pedido de obras. Podem-se a titulo
de exemplo explicitar algumas das
condig¢bes: Deve ser apresentado um
inventirio completo dos pontos da
emissdo para a atmosfera, incluindo
emissées justificativas (tendo em aten-
¢do os dispositivos de ventilagido, linhas
de vicuo, transportadores pneumi-
ticos, silos de armazenagem, etc.),
considerando em particular as emis-
sées de poeiras (por exemplo no
circuito de transporte e armazenagem
das terras de branqueamento) e os
odores (ao longo de toda a linha
de refinagdo de éleos, dispositivos de
x'edu;:a"o). Os operidrios devem utilizar
as protecgées adequadas de forma a
evitar acidentes.

Apesar das diversas remodelagdes de
equipamento, das actualizagdes dos
sistemas de fabrico e das recentes me-
didas protectoras do ambiente, a em-
presa, que ainda nos anos 80 laborava
sem preocupagdes aparentes, encon-
tra-se actualmente encerrada, lidando
com a presen¢a de uma comissdo liqui-

dataria.
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Linha de engarrafamento e de empacotamento de detergentes.
Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da Fundagio Calouste
Gulbenkian.
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Planta Aerofotogramétrica 6/8. Escala 1:2000. Maio de 1963.
Actualizada em 1987.
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Localizagdo —Rua do Aglcar, Beato.
Periodo de Actividade — 1926-1980 (+)
Fundadores — Victor Constant Cordier.
Actividade Industrial — Fabrico de
produtos e acessorios em borracha.
Manufactura geral de borracha flexivel,
ebonite, guta-percha e amianto.
Valor Patrimonial — 0 edificio com
frente para a Rua do Aglcar, datado
dos anos 40, é um exemplo

da arquitectura modernista ao servigo
da industria, conferindo-lhe uma
linguagem de poder e de actualizagdo
para a época. A fachada revela uma
pureza de linhas e sobriedade dos
elementos déco, ressaltando a
funcionalidade das janelas. O conjunto
dos onze armazéns é uma construgdo
anterior a 1915 e destaca-se pelos seus
telhados em shed e pela colocagdo
ritmada dos respiradouros. Todo o
conjunto é importante do ponto de
vista da arquitectura industrial.
Estado de Conservagdo — Os edificios
foram recuperados para instalagdo de
escritérios nos pisos superiores, uma
loja no rés-do-chdo e armazéns
autdnomos nas naves fabris.

Esta intervengdo insere-se no programa
de reabilitagdo urbana desenvolvido
pelo Caminho do Oriente com a
colaboragdo da Ambelis.

Classificagdo — A classificar como
imével de Interesse Publico.



Anincio da Companhia de Borracha. Exposigio do Rio de
Janeiro. 1922, s/p.

FABRICA Luso-Belga de Victor
A Cordier Lda. ndo pode ser disso-
ciada da primeira industria de borracha
instalada no mesmo espago produtivo.
Em Setembro de 1898, Jules David
pede autorizagio a Camara para instalar
a sua industria de “cautchu”. O proces-
so de obras informa sobre o pedido do
empresario de origem belga, repre-
sentante da Companhia da Borracha
Monopdélio de Portugal, desejando
construir uma fibrica paralaboragio de
borracha e uma casa de habitagdo, ao
Beato. O inicio da laboragio data de
7 de Janeiro de 1899, ficando sujeita a
produgio anual de 50 toneladas.
O edificio da Companhia da Borracha
tinha frente para a Rua do Agtcar. De

Edificio da Fabrica d e Borracha Luso-Belga, com frente para a Ruad o Agucar. Foto Mério Novais. Arquivod e Arte da Fundagao Calouste

Gulbenkian.

acordo com os al¢ados de finais do século
passado a fibrica era composta por um
unico piso, terminando em platibanda,
onde se inscrevia Compagnie du Caout-
chou. Monopole de Portugal. Este edi-
ficio era interrompido pelo portio de
entrada e encontrava-se associado ao
prédio de habitagio do proprietario.
A area coberta, como se pode observar
pelo anuncio apresentado em 1922, é
presumivelmente a mesma da fabrica do
periodo de Victor Cordier, encontran-
do-se ja instalados os edificios de telhado
em shed e a zona da casa das caldeiras e das
méquinas, junto a chaminé e com ligagdo
para a Rua José Domingos Barreiro.

Para a época, o estabelecimento da

Companhia Nacional de Borracha era
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inovador, tratando-se de uma industria
pouco desenvolvida em Portugal. A sua
instalagdo deveu-se essencialmente a
capitais estrangeiros de origem belga.
Esta industria nido gozara de nenhum
proteccionismo por parte do Estado,
embora fosse autorizado um monopélio
ao empresario Jules David.

A passagem da Companhia para as mios
do industrial Victor Cordier nio é
muito clara. A ltima data com refe-
réncia 3 Companhia é a de 1922 e o
primeiro elemento informativo do
novo proprietario é de 1926, sob a
denominagdo de Victor C. Cordier
Lda. Os capitais continuam a ser maio-
ritariamente belgas. A presenga de

accionistas portugueses na empresa



origina mais tarde a denominagido de
Fabrica de Borracha Luso-Belga, no-
me que se perpetuou até a actualidade,
inscrevendo-se na fachada principal.
Com este novo proprietario, alte-
ragdes sucessivas vdo sendo realizadas
nos edificios construidos. No proces-
so de obras registam-se pedidos de
alteragdo de telheiros, para a insta-
lagao de novas areas de apoio aos
trabalhadores, como o vestiario, o re-
feitério, os balnearios. Na década de
quarenta, paraalém do grande espago
de fabrico de origem, existiam as
secgdes de aquecimento (para a vul-
canizagﬁo), do p6 de sapato e ainda o
armazém de confecgbes, o depésito de
matérias-primas, a serralharia, um
posto médico e uma garagem.

Em relagdo ao edificio modernista, da
década de quarenta — aquele que carac-
teriza a actual tipologia virada a via
publica —, desconhece-se o arquitecto
que o projectou.

Aquando da fundagio da Companhia, a
matéria-prima mais importante consis-
tia no cautchu em bruto, proveniente
de Angola, Benguela, Sao Tomé, Brasil,
Para, Peru e México. O cautchu chega-
va até a fabrica em embarcagbes e seguia
para os depésitos, com a forma de tor-
cidas ou de pées cor de tijolo escuro.
Utilizavam-se cerca de 60 000 kg por
ano.

Até a obtengdo dos diversos produ-
tos registavam-se uma série de ope-

ragdes:

Oficina de acabamento d e galochas. Foto Mario Novais. Arquivo d e Arte d a Fundagio Calouste Gulbenkian.

1. o cautchu era submetido ao aque-
cimento em caldeiras com dgua quente
para ser cortado de imediato;

2. ap6s o corte, seguia—se a lavagem
em égua fria de modo a perder as im-
purezas;

3. o cautchu passava por cilindros la-
minadores;

4. a operagdo posterior intitulava-se
malaxage, tendo como objectivo a li-
gagdo dos diversos fragmentos, para
obtengao de folhas de borracha;

5. ap6s a secagem, as folhas sofriam
uma operagao de mistura com as di-
ferentes substancias que entravam na
sua composigio, antes do cautchu ser
vulcanizado;

6. por fim, as folhas sofriam uma acgio

compressora dos cilindros e de um
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forte laminador, a calandra. Da ma-
quina saiam umas folhas com a con-
sisténcia e espessura dese_jada para se
utilizarem na obtengdo dos diversos
produtos.

De todas as operagdes a mais im-
portante era a vulcanizagdo porque
permitia conservar as propriedades
mais importantes do cautchu.

As presentes fotografias integram um
conjunto mais vasto de um trabalho
de Mario Novais realizado na Fabrica de
Borracha Luso-Belga. Estes magnificos
registos, praticamente desconhecidos
do grande publico, mostram a evolugio
técnica existente na unidade industrial,
a relagio que o Homem detinha com o
Trabalho e com a Méaquina.

No periodo de Cordier, apesar de se



Fabrico de mangueira. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da Fundagao Calouste Gulbenkian.

Fase do trabalho manual. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da Fundagdo Calouste Gulbenkian.
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terem registado vérias alteragdes, em
termos de edificio e de interiores, a
laboragdo ndo era totalmente maqui-
nofactureira. As primeiras fases de
tratamento da matéria-prima depen-
diam de algumas maquinas-ferramen-
tas importantes, como a calandra. Para
a obtengdo de alguns produtos, como a
mangueira, a maquina era também
fundamental, mas noutras fases de
acabamento a mido-de-obra tinha um
papel determinante.

Em 1943, ainda aparece em planta a
casa da caldeira e a maquina a vapor,
indiciando a forg¢a motriz utilizada
na Féabrica de Borracha Luso-Belga.
A energia a vapor ji se encontra insta-
lada em 1908, com uma maquina de 15
¢/v, mas nos anos 40 impunha-se a sua
substitui¢do pela energia eléctrica.

A Fébrica de Borracha Luso-Belga era a
concessionaria em Portugal e ilhas adja-
centes da patente internacional, Standard
Super-moulding Co. Ltd, para a super-
moldagdo de pneus das marcas Michelin,
Englebert e Dunlop. Mas a gama de
produtos fabricados era variadissima,
desde acessérios para bicicletas, motas,
automoveis, mangueiras para diversas
fungées, sacos de 4gua fria e quente, etc.,
etc. Um sector muito importante da
produgdo era o cal¢ado, fabricando-se
desde galochas a sapatos. Em 1940, a
fabrica imprime um catilogo de calgado
para a época de Inverno com os res-
pectivos pregos, destacando nessa publici-

dade a marca registada Cruz de Cristo.



COMPANHIA DA BORRACHA

BORRACHA — GUTTA PERCHA —AMIANTO
INDUSTRIA NACIONAL

Em LISBOA —275, Rua da Prata, 277

R l No PORTO —136, Rua das Flores, 138

Produtos fabricados pela Companhia de Borracha,
in Problemas e Manipulagdes Chimicas, s/p.

Note-se que em 1978, a Fabrica de
Borracha Luso-Belga era ainda uma
empresa em franco funcionamento,
ocorrendo o seu encerramento du-
rante a década de oitenta. A actual

proprietaria é a Sociedade Agricola da

Quinta da Freiria, S.A.
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Chimicas, vol. III, Lisboa, 1911, pp. 316-322;
Fabrica da Borracha Luso-Belga. 1640-1940,
Calgado — Epoca de Inverno, Lisboa, 1939.

Produtos fabricados pela de Borracha Luso-Belga.
Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da Fundagio Calouste Gulbenkian.
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AVENIDA

Localizagdo — Rua do Aglcar, ao Beato.
Periodo de Actividade — 1895-1985 ()
Fundadores — Companhia por acgdes
liderada por capitalista

de Lisboa e Porto,

como o visconde de Carnaxide, Carlos
Reincke, jorge O'Neil, . W. H. Bleck e
Manuel de Castro Guimardaes.
Actividade Industrial — Produgéo

de fésforos.

Valor Patrimonial — As diversas areas
funcionais da fabrica de foésforos
compdem-se por edificios autonomos,
construidos justapostamente.

Este conjunto organizava-se

para o interior, com pequenos patios
e alas comunicantes, delimitados por
um muro alto, a volta do qual se
desenvolviam outras oficinas.

As janelas para o exterior tém verga
ogival. Exceptuando esta forma de
organizagdo interna o edificio

ndo revela nenhuma caracteristica
significativa.

Estado de Conservagdo — Regular.

Classificagdo — Sem classificagdo.



Antncio. Exposigio Internacional do Rio de Janeiro. 1922.

il OS finais do século XIX, o fabri-

co de fésforos ou acendalhas

passou da fase oficinal e manufactureira
para a industrial. Este progresso tec-
nolégico deveu-se as significativas des-
cobertas dos processos quimicos para o
aperfeicoamento da acendalha, regista-
dos na primeira metade de Oitocentos.
Um dos avangos mais significativos ficou
a dever-se a E. Kopp e a Schrotter que
introduziram uma modificagdo alotré-
pica do fésforo ordinério, ou seja, a
combustio deixou de ser téxica ou
inflamavel. Em 1875, industriais suecos
comegaram a aplicar estas propriedades
ao fésforo ordinéario, passando dora-
vante a ser denominado este produto
por fésforo vermelho, fésforo sueco ou

fésforo de seguranga.

O Inquérito Industrial de 1890 teste-
munha este facto, pois menciona, em
Lisboa, diversas pequenas unidades
fosforeiras, onde o caracter mecaniza-
do da produgido é exiguo. O Estado
pretendeu inverter esta situagao,
alargando a produgio fosforeira as
tendéncias de centralizagio e mono-
polio ou exclusivo, estratégia aplicada,
na maior parte das vezes, aos sectores
dos tabacos e dos sabdes. Assim, a partir
de 1891, langou-se um concurso com o
objectivo de desenvolver uma industria
exclusiva de fésforos. Mas dificuldades
diversas e a renda elevada da oferta da
concessio, situada em 280 500%$000
réis anuais, afastava o candidato a
empresario.

Todavia, em 1895, surge a Companhia
Portuguesa de Foésforos, através de
uma proposta do politico Hintze
Ribeiro. O Estado viabilizou um
contrato que acabou por ser assinado
com os accionistas dos fésforos, em
25 de Abril desse ano. O objectivo
consistia na exploragdo exclusiva do
fabrico e venda de fésforos em Por-
tugal. Assim, a Companhia liquidou
todas as fabricas que existiam no pais
instalando as novas unidades fabris em
Lisboa (Rua do Agucar, ao Beato) e
no Porto (Lordelo). A exclusivida-
de da produgio prolongava-se por
um periodo de trinta anos, durante o
qual se procedia ao pagamento da ren-
da anual ao Estado, estabelecida em

contrato.
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Os objectivos eram claros. Tratava-se
de explorar o exclusivo de fabrico de
accendalhas e pavios phosphoricos,
qualquer que seja a sua denominagdo e
processos, e a exploragdo da isca, no
continente e ilhas adjacentes (Estatu-
tos, 1909). A sede social ficou em
Lisboa, na Rua de S. Julido, n.° 139.
A Companhia Portuguesa de Fés-
foros teve um capital inicial de
2 400 ooo$%$o000 réis, através de acgdes
e obriga¢des. A maioria dos accio-
nistas eram portugueses, aos quais se
associaram algumas casas estrangeiras,
principalmente o Banco de Paris e o
dos Paises Baixos.

O capital social cresceu significativa-
mente, acompanhando o desenvolvimen-
to da empresa, por exemplo em 1909-
-1915, o valor era de 4 500 000$00, em
1922 de 9 000 000%00 e em 1978, de
25 000 000$00 escudos. A adminis-
tracdo da sociedade foi confiadaa um
conselho composto por um numero
variavel, entre cinco ou nove elemen-
tos, com preferéncia para a nacionali-
dade portuguesa, segundo os Estatutos
de 1909. Alguns empresarios que
integravam a administragido, em 1895
eram, o visconde de Carnaxide, Car-
los Reincke, Jorge O’Neil, Manuel de
Castro Guimaraes e J.W.H. Bleck.
Em 1898, na Excursion Industrielle
de Lisbonne a Thomar, referia-se
que a produgio das duas fabricas por
ano equivalia a 6 000 000 000 de

fosforos, quantidade absorvida pelo



consumo do pais. A tendéncia cami-
nhava para um aumento da produgio e
para um alargamento dos mercados as
ilhas e colénias portuguesas, O certo,
é que em 1922, publicita-se a filial
de Africa, localizada em Luanda e
denominada por Sociedade Colonial
de Fésforos, Limitada. Dois momen-
tos importantes de crescimento desta
industria relacionam-se com as guer-
ras mundiais.

Num periodo de actividade de cerca de
110 anos, a Fabrica do Beato, que
inicialmente empregava mil operarios,
tinha em 1978 setenta e nove emprega-
dos, compostos por 50 % de homens e
de mulheres. Os indicadores numéri-
cos revelam o crescimento e a sua
decadéncia. No entanto, nido se pode
esquecer a remodelagdo tecnolégica e
a automatizagdo que alguns sectores
da produgio foram tendo ao longo
do periodo de actividade, diminuindo
naturalmente a presen¢a do opera-
riado.

A actividade da fabrica da Rua do
Agﬁcar foi, nos seus primeiros trinta
anos, marcada pela fase da exclusivi-
dade de mercado, em virtude da acgdo
protectora do Estado. Mas em 1925,
finda a concessio estatal, a Match and
Tabacco Timber Supply Co. adquiriu
todo o activo e o passsivo da Compa-
nhia Portuguesa de Fésforos, transi-
tando praticamente todo o capital para
a Sociedade Nacional de Fésforos.

A actividade desta nova Empresa ira

Fachada da Fébrica de Fésforos. Rua do Agtcar. Excursion industrielle de Lisboa 4 Thomar, p. 39.

reger-se pela resposta constante a
concorréncia de outras grandes uni-
dades, como a Companhia Lusitana
de Fésforos do Porto e a Fosforeira
Portuguesa de Espinho.

A semelhan¢a de outras industrias
europeias, como a metalargica Grand
Hornu, na Bélgica, os edificios que
integram o conjunto da unidade in-
dustrial organizam-se internamente,
sendo pouco perceptivel para o ex-
terior os ambientes de laboragdo. De
facto, a Companhia Portuguesa de
Fésforos é uma das poucas industrias
da Zona Oriental de Lisboa que desen-
volve esta filosofia organizacional, ndo

mostrando para a via publica elemen-
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tos identificativos ou de ostentagao,
mais parecendo uma fortaleza que
encerra em si toda a produgio.

O interior deste massame em betdo
é composto por varios edificios, uns
localizando-se no interior do patio e
outros encostando-se aos muros da
delimitagdo, muitos deles de dois
pisos. A planta de 1920, revela-nos a
localizagdo interna das éareas fun-
cionais e de todos os restantes servigos
de apoio. Das varias oficinas iden-
tificadas podemos destacar as estufas
para fésforos amorfos, a secgio de
massas quimicas, de molha de fos-
foros, do enchido de fésforos e do

empacotamento, entre outras. Este



Planta da Companhia Portuguesa de Fésforos. Arquivo de
Obras. CML.

documento permite simultaneamente
compreender a organizagio da uni-
dade fabril, a identifica¢do das varias
secgdes existentes e o desenvolvimento
tecnolégico, num dos periodos mais
significativos da histéria da empresa.
O projecto da casa das caldeiras, data-
do da mesma época, é um exemplo do

crescimento da fabrica e de como a

de

~Gabrica do Beato-

prara Cuasa dettapn tas

Pantes
Algados e planta da casa das caldeiras. Arquivo de Obras. CML.

construgdo dos diversos sectores se
realizou na maioria das vezes, isola-
damente.

A Companhia Portuguesa de Fésforos
produzia os fosforos suecos e os
de cera. Em 1911, a fabrica do Beato,
impressionava pela variedade de ma-
chinismos que se encontram em nu-
merosas e amplas officinas, tendo em
vista os mais delicados pormenores
da divisdo do trabalho. Em todas as
installagées se nota o mais apurado
methodo e uma excelente organizagdo
de servigos technicos (in Problemas e
Manipulagées Chimicas).

A matéria-prima mineral importava-
-se de Franga, sendo guardada em latas

e colocada em tanques cheios de agua,
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para posteriormente ser aplicada nas

cabegas dos palitos de cera (fésforo

branco) ou na lixa das caixas dos f6s-

foros suecos (fésforo vermelho).

Para a fabricagao dos fosforos eram

necessarias varias e numerosas ope-

ragbes, que podem resumir-se a qua-

tro, no caso concreto das acendalhas

vermelhas:

1. divisio da madeira em pequenas
hastes ou palitos;

2. preparagao da pasta ou massa in-
flamavel;

3. a quimicagem;

4. a excicagido e embalagem.

Durante a década de trinta, a So-

ciedade Nacional de Foésforos, desen-

volveu um forte plano de apoio social



aos operarios. Apesar de néo ter cons-
truido casas para os empregados, a
sociedade criou um servigo médico,
um posto de socorros, um balneario,
um refeitério, uma creche, uma coo-
perativa, um grupo desportivo, tudo
no interior dos altos muros da fabrica
do Beato. Por outro lado, desenvolveu
uma politica de subsidios, para o caso

de doenga e invalidez.
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FABRICA DE CORTICA DA QUINTA DA MITRA

Localizagdo — Albergue dito da Mitra,
junto ao Paldcio da Mitra.

Periodo de Actividade — 1898-1919
Desde 1924 pertence a Seguranga
Social.

Fundadores — Os industriais cataldes
da familia Fuertes.

Actividade Industrial = Transformagdo
e fabrico de produtos em cortiga.
Valor Patrimonial — O conjunto da
antiga Fabrica de Cortiga, construido
com alvenaria de tijolo aparente,
reveste-se de algum interesse pela

organizagdo dos edificios industriais e

armazéns adjacentes uns aos outros.

A sua refuncionalizagdo e adaptagéo
permitiu perpetuar a antiga construgao
fabril, cuja memoria se esvaneceu

nas novas fungdes sociais.

Uma alameda central ladeada de cinco
edificios de duas dguas encimados por
um dculo, com portdo e janelas
laterais, de um lado e uma correnteza
de dois pisos, do outro, sdo os
aspectos mais salientes do que
subsistiu. O referido arruamento
entesta com um grande edificio

transversal de quatro pisos, mais

149

recente, com largas janelas repetidas e
uma platibanda a todo o comprimento.
As janelas e os portais do piso térreo
revelam a mesma linguagem
construtiva.

Este ultimo edificio encontra-se
confinado a norte com terrenos do
caminho-de-ferro. Um outro
arruamento formando largo,

a direita do término da rua central,
define um espago fabril, no qual se
construiu um edificio centralizado,
provavel antiga casa das maquinas.
Em todos os prédios notam-se obras

de alguma qualidade de intervengdo
dos engenheiros industriais, que

ndo quiseram deixar uma fabrica
atamancada, mas sim uma obra

de acordo com as modernas

normas construtivas das fabricas

de cortica. Este aspecto foi tido em
consideragdo quando se reconverteu o
espago para albergue.

Essa qualidade pode detectar-se
também no interior, embora

ai haja necessidade de destringar

o que foi obra dos empresarios

da cortica e o que resultou

da adaptagdo para fins sociais.

Do ponto de vista arquitecténico esta-
mos na presenga de uma construgdo
em tijolo, suportada por vigas de fervo,
mas rebocada a cal.

“Museu dos Bombeiros” — Nas proximi-
dades encontra-se um edificio que
outrora pertenceu a Fabrica da Cortiga

e onde estd instalado, provisoriamente,



material para um importante Museu do
Bombeiro, do Batalhdo de Sapadores.
Consideragdes de outra natureza ndo
seriam necessarias se ndo existisse a
nogdo da importancia da actividade
dos bombeiros na cidade industrial,
desde os meados do século XVIII.

Com o crescimento fabril assistiu-se a
uma responsabilizagdo ptblica e
privada no ataque aos incéndios,
facto que motivou a maior mobilidade
e mecanizagdo desta actividade.

As proprias empresas industriais
desenvolveram um esforgo para
disporem do seu corpo privado

de bombeiros, cujo recrutamento era
feito entre os operarios, pessoal
interessado em debelar os sinistros nos
locais onde laboravam.

Este auténtico Museu dos Bombeiros
revela um importante acervo,

em geral pouco conhecido da
populagdo lisboeta, que testemunha
uma das mais interessantes colecgdes
mundiais, tanto pela série de bombas,
pelas viaturas automéveis, como pelos
tipos de escadas. Refiram-se ainda

as maquinas e ferramentas que
testemunham a actividade na Zona
Oriental de Lisboa, patentes
portuguesas registadas no Ministério
de Obras Publicas e uma interessante
colecgdo de placas de companhias de
seguros, reunida a partir dos destrogos
dos incéndios. Registamos a titulo

de curiosidade, as pegas mais

caracteristicas deste “museu”,

no qual as bombas manuais, a vapor
ou mecanicas constituem exemplares
de que nos podemos orgulhar existirem
em Portugal.

Estado de Conservagdo — A area
ocupada pelo antigo albergue estd em
bom estado, o edificio mais moderno,
localizado ao fundo da alameda da
entrada, encontra-se em ruina.

Classificagdo — Sem classificagdo.
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LOCALIZADA na Quinta da Mitra,
junto ao Palicio do mesmo nome,
fundado por D. Thomaz de Almeida, esta
fabrica de cortiga, dos finais do século
XIX, insere-se no universo das corti-
ceiras de Lisboa Oriental que caracteri-
zavam o ambiente fabril e operario do
Pogo de Bispo e Brago de Prata. Das
diversas fabricas subsistem as ruinas da
Sociedade Nacional de Cortigas (situada
na Quinta dos Quatro Olhos) e os edifi-
cios descritos da empresa catala Fuertes y
Comandita. Entre as mais célebres corti-
ceiras da Zona Oriental de Lisboa refi-
ram-se a de Narciso Villallonga, na Rua
do Agucar, 10-13; a de Quintella & C.?,
naRua da Bica do Sapato, 46; a de Hen-
rique Augusto Correia, na Rua da Vers-
nica, 62; a de Romaéo da Serra Lopes, no
Beato e a de Anténio Bonneville, na
Estrada de Brago de Prata (Olivais), todas
referidas no Inquérito Industrial de
1890, algumas atestando a presenga de
fabricantes e capital catalio e espanhol
neste sector industrial.

Com a venda da Quinta da Mitra para
a construgdo da linha de caminho-de-
—ferro, aquisi¢io do empresirio D. José
Salamanca, os terrenos agricolas — ou pelo
menos o que ainda deles restava — man-
tiveram-se abandonados até 1898, altura
da construgio da unidade corticeira.
Fundada em 1889, pertenceu a firma
Fuertes y Comandita a dado momento
(1898), passando em IQI7 para a empresa
portuguesa Seixas, que a explorou até

1919. A dissolugdo desta ocorreu em 1924.

Aspecto actual.
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VILA PEREIRA

Localizagdo — Rua do Aglcar,

n.% 24-38-50.

Rua Pereira Henriques, n.° 4.

Data de Construgdo — 1887
Proprietdrios Fundadores — Santos Lima
& C.A

Valor Patrimonial — Constitui uma
tipologia muito peculiar dentro

das habitagdes operdrias.

Destaca-se por ser um edificio
implantado ao longo da Rua do Agucar
e pelo facto das habitagdes se
localizarem sobre os proprios armazéns
de actividade. Neste caso concreto,

o proprio local de trabalho agrega as
habitagdes dos seus operarios.

A par desta caracteristica, a Vila
Pereira faz parte integrante

da fisionomia da zona do Pogo do
Bispo, sendo um edificio que se
destaca pela distribuicdo ritmada

das grandes portas no rés-do-chdo,
das janelas do primeiro andar e pelas
suas imponentes chaminés, que
marcam todo o comprimento
habitacional, conferindo-lhe uma leitu-
ra cadenciada.

Estado de Conservagdo — Regular.
Classificagdo — Sem classificagdo.



Vila Pereira. Rua do Agucar.

ANDADO construir pela socie-
! dade Santos Lima & C.?, este
edificio reune duas fun¢des — o trabalho
e a habitagio. O arquitecto Teoténio
Pereira no seu estudo Prédios e Vilas de
Lisboa definiu um grupo especifico
de vilas directamente ligadas a produgio,
no qual insere a Vila Pereira. Trata-se de
uma modalidade associada a empresas
de menor dimensido, em sectores especi-
ficos da actividade industrial: as habi-
tagbes integradas no préprio edificio das
instalagées fabris.
Alias, a area do Po¢o do Bispo, mar-
cada pela abundante actividade das
tanoarias, reine algumas destas tipolo-
gias, como por exemplo o complexo de

armazéns, escritérios e habitagdo para

os empregados administrativos, cons-
truido pela empresa de José Domingos
Barreiro.

Em relagdo a Vila Pereira, a ostentagio
arquitecténica nao é tdo sumptuosa
como no exemplo anterior da Praga
David Leandro da Silva, destacando-se
antes pela conjugacio de alguns dos
seus elementos funcionais. Assim, a
fachada principal deste prédio, de dois
pisos, organiza-se por médulos com-
postos: 1.°) no piso térreo, por trés
vdos com uma porta e duas janelas da
arco de volta inteira, com bandeira
preenchida por gradeamento de ferro
fundido, onde se inseriram as siglas
do proprietario e datagio do imo-
vel; 2.°) no primeiro andar, por qua-
tro janelas, dispostas simetricamente.
O prédio compde-se ainda por man-
sardas discretamente implantadas e
disfargadas pelas chaminés, distribuin-
do-se duas por cada médulo. Este
efeito repete-se integralmente cinco
vezes e podia ser acrescentado até ao
infinito, mantendo a mesma harmonia
e equilibrio.

O andar térreo necessitava de &reas
muito amplas para o desenrolar das
actividades da firma. Ali se instalaram
oficinas de tanoaria ou espagos de
armazenagem. Entre o primeiro andar
e o sétio desenvolviam-se as habita-
¢des, comportando um elevado indice
populacional, para um espago tao
pequeno. As habitagdes distribuem-se

ao longo de um corredor, para ambos
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VILA  PEREIRA
PLANTA DO [*ANDAR

Planta do 1.° andar. Arquivo de Obras. CML.

os lados, criando um curioso sistema
de relagdes de vizinhanga, no seu pré-
prio dmago. As dimensdes e area de

cada divisdo sdo exiguas.

BIBLIOGRAFIA:

PEREIRA, Nuno Teoténio, Evolugio das
Formas de Habitagio Plurifamiliar na Cidade
de Lisboa, 3 vols., Lisboa, ed. do autor, 1979;
RODRIGUES, Maria Joio, Tradigio,
Transicdo e Mudanga. A produgdo do espago

urbano na Lisboa oitocentista, n.°

especial do
Boletim Cultural da Assembleia Distrital,
Lisboa, 1979; PEREIRA, Luisa Teoténio,
Uma Perspectiva sobre a Questao das

"Casas Baratas e Salubres” — 1881-1910,
Lisboa, 1981; PEREIRA, Nuno Teoténio,
BUARQUE, Irene, Prédios e Vilas de Lisboa,

Lisboa, Livros Horizonte, 1995, pp. 340-341.



Pormenor das chaminés.
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SOCIEDADE COMERCIAL ABEL PEREIRA

DA FONSECA, S.A.R.L.

Localizagdo — Praga David Leandro da Silva
tornejando para a Rua Amorim.

Periodo de Actividade — 1907-1993
Fundadores — Abel Pereira da Fonseca e o
socio Francisco de Assis.

Actividade Industrial — Grande entreposto e
indUstria de tratamento e transformagdo
de vinhos, licores e azeites.

Inicio da inddstria alimentar.

Valor Patrimonial — Todo o conjunto
edificado reveste-se de valor patrimonial.
Compde-se de duas linguagens
arquitecténicas diferentes. O edificio de
maior qualidade estética tem frente para

a Praga David Leandro da Silva.

E um projecto do arquitecto Norte Jinior
(1878-1962), datado de 1917. Este prédio de
grandes janeldes em vidro e de motivos
alusivos ao labor da firma (como os cachos
de uva, as folhas de parra, a fragata e o
rio), distingue-se, também, por ser uma
construgdo em betdo e em altura,
caracteristicas extensiveis ao armazém que
ladeia a Rua Amorim e com frente para o
Tejo. Ao conjunto descrito aglutinam-se,
lateralmente e no prolongamento do
aterro, dez armazéns compostos por
grandes véos e telhados de duas aguas.

£ com uma visdo de conjunto que se devem

entender os Armazéns Abel Pereira
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da Fonseca. S6 assim, se compreendem as
varias actividades desenvolvidas, desde a
contentorizagdo de milhares de litros de
vinho até aos Ultimos vestigios das
maquinas utilizadas para o respectivo
tratamento. Se o edificio de Norte Jinior é o
que apresenta maior valor arquitecténico,
os restantes destacam-se pela sua
importancia funcional e por alguns
elementos da arquitectura dos grandes
hangares, tdo significativos para a histéria
da toda a ribeirinha Zona Oriental.

No interior do espago de armazenamento
ndo se pode deixar de destacar o conjunto
monumental das cento e setenta cubas em
betdo, com o respectivo painel de controle
Daubron caracterizado pelos seus multiplos
mostradores e os respectivos filtros de
tratamento. Todas estas infra-estruturas in
situ sdo uma evidéncia da importancia da
casa Abel Pereira da Fonseca dentro do
universo do tratamento e armazenamento
de vinhos, bem como um testemunho impar
das tecnologias aplicadas a vinicultura.
Dentro dos armazéns existem ainda outras
maquinas operadoras pertencentes as
secgoes de enchimento de vinagre, a

“A Licorista” ou a carpintaria e
serralharia. Ao patriménio industrial movel
junta-se o espdlio arquivistico resultante
dos dltimos anos de actividade da empresa.
Estado de Conservagdo — Regular. Com
problemas graves nas coberturas. Grandes
infiltragdes de agua.

Classificagdo — A propor como imdvel de
interesse publico. Integra o Inventario

Municipal do Patrimdnio, do PDM de Lisboa.



RBEL PERERA DR FONSECA, L™

Sécios gerentes. Album comercial de 1928.

CASA Abel Pereira da Fonseca

insere-se no universo das grandes
areas de comércio de inicio do sécu-
lo XX, devendo ser interpretada como
um reduto da sociedade de consumo.
A semelhanga dos grandes armazéns de
retalho, que inicialmente escoavam os
produtos da industria téxtil, insta-
laram-se também grandes hangares
para armazenamento racional dos pro-
dutos alimentares e seus derivados.
A personalidade que muito contribuiu
para a inovagdo na &rea do armazena-
mento, tratamento e transformacio de
vinhos foi Abel Pereira da Fonseca®.
A primeira forma de organizagio comer-
cial designava-se Abel Pereira da Fonseca e
C.2 Os primitivos armazéns situavam-se
na Rua da Manuteng¢io do Estado, a Xa-
bregas, em 1907. Com igual capital social
(9000%00) associou-se Francisco de
Assis. E em 1910, transferem-se e insta-

lam-se os armazéns na Rua do Amorim.

A primeira designagido rapidamente se
alterou, situagdo intimamente rela-
cionada com o aumento do capital
social e com a nova entrada de sécios.
Assim:

— I9I7, passa para uma sociedade por
cotas, designando-se Abel Pereira da
Fonseca & Cia. Lda.;

— 1918, com a entrada do sécio Marce-
lino Nunes Correia, o nome altera-se
para Abel Pereira da Fonseca, Lda.;

—1930, de sociedade anénima passa
para Sociedade Comercial Abel Pe-
reira da Fonseca, S.A.R.L., desig-
nagao mantida até ao encerramento
da casa, em 1993.

Dentro do processo evolutivo da socie-

dade é importante destacar 0 momen-

to (anos 30) em que Abel Pereira da

Fonseca se retira do grupo, passando

a famila de Nunes Correia a controlar e

a explorar toda a actividade econémica.

Os armazéns vio localizar-se numa area

marcada por forte implantagdo indus-

trial e pela tradigdo das tanoarias e pela
contentorizagao de vinhos. Durante
muitos anos, em toda a zona do Beato

e do Pog¢o do Bispo, utilizou-se um

provérbio que caracterizava esta activi-

dade — J4 cheira a carvalho das aduelas

e a vinhos de armazém (Norberto de

Aratjo, p. 76). O rio Tejo constituiu

um elemento natural muito importante

para a fixagdo deste tipo de actividades.

Marca registada da Sociedade Comercial Abel Pereira da Fonseca.
Pormenor do edificio de Norte Jinior.

A maioria das mercadorias e dos pro-
dutos que abasteciam a cidade de Lisboa
chegavam pelo rio.

A firma comercial Abel Pereira da
Fonseca (APF) nio ficou indiferente a
esta preexisténcia, alicer¢ando no Tejo a
estrutura de circulagio para a entrada e
escoamento dos seus produtos. Um
elemento revelador da importancia da via
fluvial foi a opgdo tomada por um logo-
tipo com uma emblematica ligada a uma
embarcagio — a fragata — e as dguas do
rio. Muitas vezes associavam-se elemen-
tos como cachos de uvas e folhas de parra.
A actual drea ocupada pelos armazéns
(quase todo um quarteirﬁo) nao corres-
ponde a primitiva construgao na Rua
Amorim. O edificio onde se instalou a
firma APF, em 1910, tinha a fachada
principal sobranceira ao Tejo e assenta-
vanuma infra-estrutura em arco na qual

entrava a dgua. Junto ao edificio desen-

' Abel Pereira da Fonseca nasceu em Almeida , a 16 de Abril de 1876 e morreu em 1956, com 81 anos de idade. Filho de pequenos proprietarios agricolas, Abel fez a instrugio primaria e veio para Lisboa

com cerca de 14 anos. O seu primeiro emprego foi no sector comercial. Aos 18 anos encontrava-se a trabalhar no Pogo do Bispo, nos armazéns da casa de José Domingos Barreiro.

158



volvia-se o cais privativo da APF, onde
se acostava a frota particular.

O primeiro crescimento dos armazéns
faz-se ao longo da Rua Amorim, e, em
1917, um novo edificio constréi-se com
frente para o actual Largo David
Leandro da Silva. Norte Junior (1878-
—1962), autor do projecto, utilizou
solugdes arquitectéonicas peculiares,
reunindo no mesmo edificio preocu-
pagdo estética e funcionalidade. As
formas e a volumetria utilizadas na
fachada principal aludem as actividades
de transporte, armazenamento e co-
meércio, principalmente do vinho.

Mais tarde, a area de armazenamento
alargou-se através de construgdes hori-
zontais. Sem tanto valor arquitecté-
nico, estes grandes vaos, destinados as
actividades oficinais e industriais, com-
pdem-se por telhados de empenas mul-
tiplas sustentados por colunas em ferro
ou em betdo. A iluminagdo é natural, o
telhado caracteriza-se por grandes areas
envidragadas.

Do interior dos armazéns destaca-se a
galeria em betdo, espago onde inicial-
mente se depositavam pipas e garrafdes,
convertendo-se, mais tarde, em area
da administra¢do, dos escritérios e do
laboratério. Em termos funcionais
a estrutura mais monumental e impor-
tante, que subsiste das actividades de
armazenamento e tratamento dos vi-
nhos, é o conjunto das cento e setenta
cubas (capacidade superior a mi-

lhées de litros) e dos mecanismos de

Galeria em betao. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da
Fundagio Calouste Gulbenkian.

trasfega e filtragem. O painel de con-
trole é Daubron (Bordéus), bem como o
filtro primitivo de placas. Posterior-
mente instalaram-se dois conjuntos
de dois filtros holandeses, de marca
Niagaran Filters Europe.

Ap6s a realizagdo das operagdes de trata-
mento e filtragem, necessarias a uma boa
conservagio do vinho, seguem-se as fases
de engarrafamento. A firma APF ins-
talou diversas linhas de enchimento
e de lavagem para garrafas e garrafGes,
linha de estabilizagdo e filtragem, gasei-
ficagdo, além de dispor de uma grande
produgio de pipas e tonéis nas suas ofi-
cinas de tanoaria. Esta grande casa de
armazenamento ultrapassava a légica dos
depésitos, criando mecanismos indus-
triais de tratamento e embalagem.

A actividade inicial da APF relacionava-
-se com a compra do vinho e do azeite

directamente ao agricultor, para poste-
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Edificio da firma APF. 1910. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte
da Fundagio Calouste Gulbenkian.

rior comercializagdo no mercado inter-
no e externo a granel.

A inovagdo do tratamento e engarrafa-
mento especializou este sector, crian-
do-se paulatinamente um vasto nimero
de marcas e de vinhos, como por exem-
plo o Sanguinhal e o Menagem. Outros
produtos que desde o inicio estiveram
ligados a imagem da casa, foram o azeite e
o vinagre. Inicialmente foram comercia-
lizados a granel, enquanto numa segunda
fase, sio embalados pela casa, tal como os
cereais e as leguminosas secas. Para o
armazenamento de todos os produtos
instalou-se uma rede de depésitos de
distribui¢do, principalmente para o
vinho. Os diversos armazéns localizavam-
-se préximos das areas produtivas, como
Torres Vedras, Dois Portos, Runa, Vila
Nova de Gaia, Cartaxo, Bombarral, etc.
O armazém central de toda esta rede,

de onde se fazia a distribui¢do dos



Interior dos Armazéns. Aspecto actual.

Painel de controle Daubron e galerias de depésitos.

produtos para o comércio interno e
externo, situava-se no Pogo do Bispo.
Uma outra bebida que firmou a ima-
gem da casa Abel, foi o licor, através
da marca "A Licorista”. Grande parte
dos vinhos que se destilavam aplica-
vam-se seguidamente na industria de
licores. Em 1896, fundou-se em Lisboa
“A Licorista”, casa que conquistou

o mercado nacional pela qualidade

Filtro holandés — Niagaran Filters Europe.

apresentada. Ja depois de 1915, varios
empresirios reuniram-se, criando a
Companhia Portuguesa de Licores,
cujo principal objectivo consistia no
desenvolvimento da mais importante
fabrica do sector no pais.

Localizada nas imedia¢des dos ar-
mazéns do Pog¢o do Bispo, esta indus-
tria é adquirida pela empresa APF e
transferida para as suas instalagdes. Os
licores passam a constituir um dos
produtos mais importantes para a
expansido dos respectivos horizontes
industriais e comerciais. Na década
de vinte, a organizac¢do das instalagées
de licores assemelhava-se a uma linha
de fabrico, essencialmente na secgdo

de refrigerantes e xaropes. O fabrico
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de licores seguia uma metodologia clés-
sica, misturando-se proporcionalmente
os diversos componentes de acordo com
o produto a obter (alcool, agucar, 6leos
essenciais, fruta, hipericio e corantes
legalmente autorizados).

O conjunto de todas estas mercadorias
foi inicialmente comercializado nas
lojas de venda directa ao publico, que
a casa Abel desde logo estabeleceu.
Consolidando esta estratégia de mer-
cado, em que os produtos armazenados
entram directamente nos circuitos
comerciais sem perda de lucro, adqui-
riu-se uma rede de vinte e cinco lojas
denominadas “Val do Rio”. Simul-
taneamente, comprou-se um nome e
uma experiéncia nas vendas a granel de
vinhos, de azeites e vinagres.

Na década de setenta, as lojas atingiram o
nimero de 104 (noventa e sete esta-
belecimentos de comércio e sete snacks).
A rede de lojas “Val do Rio” vai ser, de
certo modo, pioneira em Portugal.
Por um lado, as casas comerciais inse-
riam-se num espago geografico muito
restrito — Lisboa e arredores —, por
outro, introduziram a légica do self-
-service no universo alimentar através
da circulagdo dos clientes em contacto
directo com os produtos dispostos em
corredores.

A sociedade comercial APF incor-
porou o principio muito claro do
lucro e da venda das mercadorias a
pregos particularmente reduzidos,

assegurando a difusdo e o consumo.



Publicidade da "A Licorista". 1922. Exposicdo do Rio de Janeiro.

Acites comercializados pela APF.
Album comercial de 1928.

A concretizagio destes objectivos obti-
nha-se através de mecanismos da pré-
pria empresa, que detinha o controle
dos produtos junto do agricultor, sen-
do seguidamente tratados, embalados e
comercializados pela sua rede de lojas

e.revenda a outros comerciantes e da

venda directa no estrangeiro.

Licor comercializado pela casa APF.
Album comercial de 1928.

A rede de minimercados “Val do Rio”
constituiu em Portugal um exemplo da
nova época de consumo, em paralelo
com os grandes depésitos e armazéns.

A publicidade apoiava a divulgagio
desta estrutura comercial e industrial,
primeiro através da imprensa escrita e
de periédicos da prépria empresa,
utilizando posteriormente os meios

radiofénicos e televisivos.
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JOSE DOMINGOS

BARREIRO & C

2]
L4

LDA.

Localizagdo — Rua Fernando Palha

n.° 3-23,

Rua Z4éfimo Pedroso, Praga David
Leandro da Silva, n.° 28.

Periodo de Actividade — 1887-1998 >
Fundador — José Domingos Barreiro.
Actividade Industrial — Armazenagem
e comércio de vinhos. Tanoarias.
Valor Patrimonial — Bloco
administrativo, comercial e de
armazenamento de qualidade
arquitectonica e decorativa.

A fachada para a Praga David Leandro
da Silva, confere a todo o espago um
valor cénico.

0 edificio principal revela uma profusa
decoragdo artistica na linhagem do
eclectismo romdntico, com imitacdo
de frontdo redondo encimado

por elementos decorativos

de caracteristicas barrocas e ladeado

por pinaculos. Um brasdo coroado
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parece destacar-se para a nobilitagdo
do edificio — alusivo aos vinhos.

A fachada completa-se com dois corpos
simétricos laterais, de remate
arredondado e demarcados por
imitagoes de pilastras.

Destaca-se a implantagdo das colunas e
dos janeldes.

A decoragdo é profusa representando
motivos vegetalistas e simbdlicos,
entre os quais a representacgdo

de cabegas do deus Mercurio

— simbolo do comércio. No topo do
edificio insere-se o relégio e a
designagdo da empresa

— José Domingos Barreiro, Lda.
Ocupando quase um quarteirdo, as
instalagdes viradas a Rua Zé6fimo
Pedroso correspondiam a sede
administrativa e as da Rua Fernando
Palha, a armazéns, tanoarias e
habitagdes, relevando-se pelas
solugdes encontradas de concentragdo
de servigos (comerciais e oficinais)

e habitagdo social, com grande
qualidade estética e filosofia
empresarial.

Estado de Conservagdo — Bom.
Classificagdo — Contemplado no
Inventario do Patrimdnio Municipal do
PDM de Lisboa, como habitagdo

e prédios de José Domingos Barreiro.



Perspectiva da Rua Z6fimo Pedroso, onde se encontrava a sede administrativa.

HISTORIA desta firma ligada

inicialmente a vitivinicultura
inicia-se em 1887%7. Implantada numa
area de Lisboa Oriental com largas
tradi¢des fluviais relacionadas com o
sector, a firma encontrava-se articu-
lada com os mercados abastecedo-
res do Ribatejo, Estremadura e Outra
Banda.
O crescimento da actividade fez pros-
perar esta empresa de grandes ne-
gociantes e exportadores de vinhos,
aguardentes e vinagres, com interesses

na Europa (Inglaterra, Franga, Bélgica,

Suécia, etc.), no Brasil e ultramar.
Entre os fins do século XIX (1896) e as
primeiras décadas do século XX, os seus
armazéns multiplicam-se a partir do
polo inicial, aumentando de capaci-
dade retentora e de area (14 000 m?),
ocupando parte dos terrenos da antiga
firma Cunha Porto.

A concentragio no mesmo espago,
permitiu a firma José Domingos Bar-
reiro & C.? (como era conhecida em
1917), dotar-se de meios mecanicos
para a mobilidade dos seus produtos

na vasta drea de armazenagem, com

um ramal de caminhos-de-ferro e
cerca de duas dezenas de vagdes em uso
exclusivo. Tinham trasfega mecanica
bastante evoluida e tanoarias. Além
dos armazéns do Pogo do Bispo e Bra-
¢o de Prata dispunham também de
armazéns no Cartaxo, sobretudo pré-
ximo a Estagdo de Santana. Os méto-
dos comerciais do negécio de vinhos
foram depois adquiridos pela concor-
réncia, em especial pela Sociedade
Comercial Abel Pereira da Fonseca,
sua vizinha.

A sede da empresa encontrava-se na
Rua Zéfimo Pedroso, lugar onde se
controlavam todas as operagdes de ar-
mazenagem e de mobilidade dos pro-
dutos.

Os armazéns estavam essencialmente
estabelecidos na Rua Fernando Palha,
onde ainda hoje se podem observar
varios portdes com bandeiras em ferro
e o monograma do empresario fun-
dador — JDB & C.? — com as datagdes
respectivas, provavelmente correspon-
dentes a sua construgdo e estabeleci-
mento.

José Domingos Barreiro & C.? Ld.?
afirmou-se em certames internacio-
nais, geralmenteligados as suas agéncias
ou mercados consumidores, como a
Exposi¢ao Internacional do Rio de Ja-
neiro de 1922, com a mostra de vinhos
tinto e branco, claretes e rosés. Esteve
representado na Feira de Amostras de
Produtos Portugueses de Angola e

Mogambique, em 1932.



A relagdo e a comercializagdo determi-
nou a aquisi¢do de diversas quintas, en-
tre as quais a Quinta das Varandas, na
regido do Cartaxo, interessantemente
representada nos painéis de azulejos do
atrio do edificio de escritérios. Estes
azulejos, representando a faina vinicola,
foram encomendados a A. Moutinho,
da Fabrica de Loiga de Sacavém.

A importancia do conjunto é reco-
nhecida também pelos estudiosos dos
bairros operarios, pois na mole edifi-
cada da Praga David Leandro da Silva,
coexistem as instalagbes comerciais e
oficinais (nivel do solo) com espagos
destinados a habitagao social (pisos
superiores). Nuno Teoténio Pereira
refere que estas habitagdes tém acesso
directo da rua, com escadas indepen-
dentes; noutros, as escadas partem do
interior dos armazéns, fazendo pres-
supor alojamento dos empregados da
firma.

A José Domingos Barreiro evoluiu de
uma sociedade limitada para uma
sociedade anénima, situagdo social

existente em 1982.
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Perspectivada Rua Fernando Palha — armazéns e tanoarias.

Bandeira em ferro forjado de um armazém no mesmo arruamento.
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FABRICA DE MATERIAL DE GUERRA DE BRACO

DE PRATA

Localizagdo — A Fabrica ocupa um
grande quarteirdo muralhado

em Brago de Prata.

Tem entrada principal pela Rua
Fernando Palha e encontra-se
confinada entre esta via,

a Rua Dr. Estévdo de Vasconcelos, a
Rua do Telhal, as ruas n.* 2, 3 e 4
(esta no Largo dos Tabacos),

a Avenida Infante D. Henrique e a
Rua da Fabrica de Material de Guerra,
topdnimo atribuido por altura da sua

abertura ao transito, nos anos 5o.

A viabilidade de manutengdo

da Fabrica de Material de Guerra
em Brago de Prata foi posta
recentemente em causa e a propria
implantacdo da area ocidental

da unidade fabril da INDEP, S.A.
desapareceu com a remodelagdo da
Avenida Infante D. Henrique e a
construcdo de uma rotunda

e da via transversal que atravessara
Rua Fernando Palha, através de
passagem desnivelada.

Periodo de Actividade — 1908-1998 >
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Fundadores — Estado Portugués.
Ministério da Guerra.

Actuais proprietarios: INDEP, S.A.
Actividade Industrial — Fabrico de
projécteis de artilharia, fundigdo de
canhdes, espoletas, caixas de cartu-
chos, viaturas. Fabrico de armas
portateis, morteiros, munigdes de
artilharia, escorvas.

Fundigdes artisticas.

Valor Patrimonial — A montagem da
Fabrica de Material de Guerra de Brago
de Prataobedeceu a uma implantagdo
reticulada ou ortogonal, a partir de um
ndcleo inicial junto a Rua Fernando
Palha. O crescimento das oficinas,
seguindo o mesmo plano, determinou a
racionalidade de todo o espago,

no qual se podem observar quatro
arruamentos paralelos ao rio

(ruas n.°4, n.°14, n.°22en.° 28

— esta mais irregular, mais estreita e
curta). Sdo, pois, estes arruamentos
principais que distribuem a circulagdo
para as diversas oficinas e armazéns,
servidos por ruas transversais ao rio,
também escalonadas entrean.®1ea
n.° 47. Resulta deste facto um
inegavel valor urbanistico.

As oficinas da Fabrica de Brago

de Prata, por sua vez de planta

geral regular (rectangulares ou
quadrangulares), estabeleceram-se
de acordo com as diferentes fases
historicas de implantagdo

e crescimento industrial da empresa,

reflectindo algumas opgdes



conjunturais de fabricos concretos.

Do ponto de vista arquitectonico
importa considerar a diversidade das
suas tipologias, com correspondéncia
as diferentes épocas de construgdo e a
natureza das configuragdes
técnico-industriais.

0 interesse patrimonial destes
edificios situa-se, ndo apenas do lado
do patrimonio industrial, mas da
propria arquitectura e da engenharia,
dispondo-se aqui de suficientes
acervos construidos que permitem
conhecer, em sintese, a evolugdo da
arquitectura industrial em Portugal,
entre os principios do século

e 0s anos 8o.

Por esta razdo, o estudo da Fabrica de
Material de Guerra de Brago de Prata
(FBP), apesar de complexo, urge
fazer-se de forma sistematica,

em nada compativel com este Guia do
Patriménio Industrial. Como se prevé o
completo desaparecimento da fabrica,
a omissdo desse estudo podera
corresponder a uma perda

de conhecimento inegdvel, no dmbito
do patrimdnio industrial portugués.
Alias, as diversas especialidades e
temas industriais encontram-se na FBP
representados e arquivados, a tal
ponto que a auséncia de medidas
cautelares do ponto de vista
patrimonial constituirdo uma grave
perda cultural para o nosso pais.
Maquinaria — Como unidade industrial

que se encontra em fase final de

existéncia na actual localizagdo, a FBP
dispde de interessantes equipamentos
e maquinas de valor cultural a inserir
nos acervos do patrimdnio industrial
movel a preservar. Entre as mais
importantes pelo seu porte, significado
fabril, emocional e caracteristicas
técnicas refira-se a prensa da Taylor &
Challen, Lte / Engineers Birmingham,
datada de 1917, de 1700 toneladas.
Encontra-se actualmente na oficina
de forjamento e prensagem e esteve
vdrias vezes para ser partida para a
sucata. Integra um conjunto de cinco
prensas do mesmo tipo para

o faseamento da produgdo de caixas
metdlicas para granadas.

Também sdo bastante interessantes os
martelos-pildo da oficina metallurgica
(Béché de George Merck, Hannover,
Alemanha), os martelos-pildo de
prancheta dos anos 20 e os fornos
eléctricos da fundigcdo datados de 1947
e de 1957, agora desactivados.

0 arquivo de moldes da FBP

constitui um acervo de interesse
histérico-tecnolégico, elucidativo
das etapas percorridas,

cuja preservagdo se impade.

Biblioteca — A Fabrica de Brago de
Prata, como unidade fabril de ponta,
foi desde o inicio equipada com uma
biblioteca técnica para apoio aos
fabricantes de material de guerra e
engenheiros militares.

Museu — A FBP criou um museu da

unidade industrial do Estado,
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inaugurado, em 28 de Dezembro de
1957, pelo subsecretario de Estado

do Exército, coronel Afonso Magalhdes
de Almeida Fernandes.

0 museu organiza-se de uma forma
cronolégica, evidenciando as
principais fases histdricas

de fabrico da empresa, com as suas
caracteristicas tecnoldgicas, através
de elucidativos quadros, fotografias
e diagramas. No edificio do museu
encontram-se varias maquetas

das principais oficinas da fabrica,
reconstituindo as unidades fabris
correspondentes a época do seu auge.
Estas maquetas estiveram expostas na
exposicdo da Abel Pereira da Fonseca
— Memoria. Tempo Industrial.

A entrada do museu faz-se por porta
ladeada de dois canhdes de bronze,
de 1940,

ali fabricados.

Estado de Conservagdo — A nivel
construtivo os edificios encontram-se
entre o bom e o razoavel.

Existem oficinas completamente
abandonadas, apesar do seu
interesse tecnolégico, como a

oficina de fundigdo, com os seus
fornos eléctricos.

Classificagdo — Sem classificagdo.



Fabrica de Material de Guerra inserida no Bairro Industrial de Brago de Prata. 1947. In Noticia Histérica Sobre os Estabelecimentos Fabris

do Ministério da Guerra, Lisboa, Bertrand, 1947, p. 7.

ONHECER a FBP exige o estudo

das plantas e das fotografias aéreas.
Entre finais de 1950 e 1986, a implan-
tagio fabril nio registou profundas alte-
ragdes, mas entre os inicios da fdbrica e os
anos 50, a organizagio territorial sofreu
profundas transformagdes e ampliagdes,
sinal dos momentos mais significativos da
sua histéria. A partir do salto industria-
lizador de 1927, da-se a passagem de uma
unidade presa as suas origens tardo-
-maquinofactureiras para uma completa
mecaniza¢do. Terrenos disponiveis ga-
rantem as mudangas. A ocupagio do solo
nos momentos seguintes correspondeu
ao aumento da area coberta e a di-
minui¢ao da disponivel. A unidade fabril
confinava, nos anos 4.0, com o rio Tejo.

Mas depois da construgdo da Avenida

Infante D. Henrique, novas possibili-
dades de expansido foram materializadas,
sacrificando o cais fluvial acostiavel de 282
metros de comprimento. Esta nova
unidade foi concebida numa estreita
relagio com as acessibilidades da érea,
como a linha férrea. O desaparecimento
do cais foi compensado com o rasgamen-
to de acessibilidades rodoviarias, integra-
das na modernizagao de Brago de Prata,
Cabo Ruivo e Olivais.

A planta de 1986 revela-nos as caracteris-
ticas urbanas e a organizagdo fabril da
FBP, no momento terminal das capaci-
dades territoriais do lugar. As oficinas
encontram-se ai numeradas, tal como os
arruamentos.

Do ponto de vista sociofabril, a organiza-

¢io da FBP andou sempre associada a
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Fibrica de Material de Guerra de Brago de Prata. Vista aérea.
Anos 50. Arquivo Fotogrifico da Camara Municipal de Lisboa.

importincia adquirida pelos seus por-
tdes. Antes da intervengio motivada pela
EXPO ’'98, existiam quatro portdes.
O xaltimo surgiu depois da construgio da
Avenida Infante D. Henrique, obras
coevas da conquista de terrenos ao rio,
que outrora ali chegava, confinado por
um enorme pareddo em toda a extensio
da unidade fabril. A principal rua da
fabrica foi, durante os primeiros anos, a
n.° I, eixo virado a Rua Fernando Palha,
junto a sede administrativa da unidade
fabril do Estado. Existem fotografias que
mostram a sua importancia como acesso
principal, por onde entravam e saiam os
operarios.

Mais tarde, adquire significativo relevo o
portio de entrada pela Rua da Fébrica de

Material de Guerra, correspondente ao
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Saida da fabrica. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da
Fundagao Calouste Gulbenkian.

eixo central distribuidor do pessoal pe-
las oficinas e paralelo a linha férrea
Decauville (Rua n.° 14). Esta nova entra-
da e saida ganha relevo nas décadas de
cinquenta e sessenta, face ao crescimento
da unidade fabril. Finalmente refira-se
que a actual entrada e saida da fabrica é o
portdo oriental, correspondente ao mes-
mo eixo, com acesso pelo antigo Largo
dos Tabacos, junto a Tabaqueira do Pogo
do Bispo.

Para um conhecimento mais profundo
da conjunto industrial importa identi-
ficar as oficinas, a partir do desenho
datado de 6 de Junho de 1986.

Como se pode observar, para além das
oficinas fabris, desenvolveram-se inicia-
tivas de ambito social semelhantes as
de outras industrias da Zona Oriental
de Lisboa, nomeadamente a instalagio de
cantina, refeitério, vestiarios e balnea-
rios. O Estado nio descurou essa obra, a

partir de 1947, servindo em média 1200

operarios. Apetrechou-se com um ser-
vi¢o de formagao profissional.

Algumas oficinas tém importancia tam-
bém pelos seus simbolos, tal como a uni-
dade de tratamento térmico de ago em
fornos de sais (estes da marca Degussa
Durferrit), onde existe uma chaminé
nao muito usual nas construgdes fabris
portuguesas (sextavada e cantos boleados).
Entre os edificios de maior nobreza esti-
listica conta-se a sede administrativa, que
permanecera na Lisboa Oriental, datado
de 1929. Inserido no frontio classizante,
modelado em cantaria, foi colocado um
brasio do exército portugués. Debaixo
encontra-se a designagio da fabrica, uma
varanda e o portio de entrada com o
atrio. De notar ainda, instalagbées mais
modernas construidas em betdo armado
de desenho audacioso, com shedsinte-
grados para iluminagido do processo de
trabalho.

A dimensio industrial da Fabrica de
Brago de Prata pode medir-se através da
area coberta correspondente as suas ofi-
cinas, da populagio empregue e outros
vectores. Entre 1912 e 1986 aumentou
para seis vezes mais, a drea coberta inicial,

como se pode observar no quadro:

AREA COBERTA

1912 - 10 766 m* | 1947 - 44 560
1929 - 27 459 1957 - 52 948
1941 - 32 846 1986 - 62 516

Se nas décadas de vinte e trinta a média

do numero de trabalhadores atinge

172

quase os mil, na seguinte atinge os
1200. Entre 1955 e 1985, a média sio
os dois mil trabalhadores, alcangando o
ponto alto durante a guerra colonial,
com a laboragido simultinea de 2384
operarios.

Dispondo de duas centrais eléctricas
e uma ligagio a rede geral de electri-
cidade, a FBP revela um aumento de
consumo de energia, entre 1955 e 1985
de 3 239 710 kwh para 12 488 640 kwh.
No que respeita ao valor de equipa-
mentos instalados, passa-se de 37 633
milhares de escudos, em 1955, para
379 897, em 1985. Os cuidados postos
na parte eléctrica, foram, alias, intensifi-
cados desde a década de quarenta, insta-
lando-se uma comutatriz, um mutador e
um rectificador de vapor de mercurio.
As origens histéricas do empreendi-
mento fabril dos principios do século,
encontram-se em parte de terrenos
pertencentes ao Arsenal do Exército,
desde os finais do século XVIII. Em 14
de Agosto de 1798, a rainha D. Maria |
comprou propriedades pelo valor de
997 950 réis onde se instalou a Real
Nitreira de Brago de Prata. Esta oficina
tinha como finalidade apoiar o fabrico
da pélvora, cuja produgio se fazia em
Alcantara e Barcarena.

O fabrico de salitre exigia uma porgéo
de terreno afastado da cidade, por
razdes ambientais, apesar dos processos
artesanais. Nas descri¢des que se co-
nhecem, o material para fabrico cons-

tava de duas caldeiras, cujo combustivel



era o tabaco podre que a Zona Oriental
dispunha em quantidade. Um conjunto
de tinas servia para a lixiviagdo das terras.
O salitre era posto a cristalizar nas tinas,
mas havia necessidade de impedir a sa-
turacdo das terras, fabricando-se entao
480 arrobas/ano. Também ali se prepa-
rava o enxofre e o carvdo para a pélvora,
conhecendo-se um mestre na Real
Nitreira de nome Regnault.

No espago da antiga Real Nitreira, fun-
cionou no século XIX (1888), uma Ofi-
cina de Pirotecnia onde se fabricavam
archotes, cartuchos para pegas, cartoes
com os elementos da escorva, fachos e
foguetes para sinais, petardos, invélucros
para balas de esclarecer, além de outras
pirotecnias. A fundagio desta Oficina
data de 1876 e dispunha de uma méaquina
a vapor, mas ha noticia de nesse espago
ter estado um quartel (1873). Tanto a
Real Nitreira como a Oficina de Piro-
tecnia encontravam-se ainda relativa-
mente distantes do local onde veio a
surgiu o primeiro embrido da fabrica
adquirindo o nome de Brago de Prata,
em fun¢io da quinta que lhes dera
origem, a partir dos finais do século XIX.
As primeiras decisdes para a fundagio da
maior fabrica portuguesa de material de
guerra datam de 1896, altura da compra
dos terrenos ao visconde da Mata, que
irdo completar o espago necessario para a
instalagdo das fabricas que se pro jectava
retirar de Santa Clara (a fundi¢io de
canhées e a fibrica de armas). A partir

de entdo, a FBP nio parou de crescer,

com ampliagdes sucessivas (1914, 1916,
1926-27, 1940-50, década de oitenta).
Razées de ordem urbana e militar justi-
ficaram o aparecimento da Fabrica de
Projécteis de Artilharia de Brago de
Prata, construida entre 1904 e 1908.
Nessa altura e até 1927, era apenas
uma ampliagio do Arsenal do Exército, a
institui¢io-méae que lhe deu origem.
A reorganiza¢io militar de 1899, obra
do general Sebastido Teles, permitiu
reestruturar o velho Arsenal do Exército,
prevendo-se no seu Regulamento de
1902, a criagdo da FBP. O documento
fundador data de 12 de Outubro de 1907
(Ordem do Exército n.” 20, 2.2 série).
No inicio do seu funcionamento verifi-
cou-se a transferéncia para o novo espa-
¢o, tanto da Fundig¢do de Canhées, como
da Fabrica de Armas que estavam em
Santa Clara, em Lisboa, facto ocorrido
entre 1909 e IQIL.

Em 1912, construiu-se uma importante
oficina de espingardas com maquinaria
necessaria para o produgio da espingrada
Mauser Vergueiro de 65 mm, para uso
do exército portugués indispensavel, na
perspectiva da intervengdo portuguesa na
I Guerra Mundial. Todavia, o conflito
mundial demonstrou que a unidade fa-
bril do exército portugués ndo se encon-
trava ainda operacional. A renovagio de
equipamentos ocorre, por essa razio, a
partir de 1918, beneficiando da derrota
da Alemanha na guerra.

Uns anos depois (1922) a FBP participou

na Exposi¢do Internacional do Rio de
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Oficina de telhados em shed. Anos 60.

Janeiro. Doze anos depois da implan-
tacio da Republica, caracterizava-se
pelas suas seis principais sec¢des (pro-
jécteis de artilharia, fundi¢des, espole-
tas, caixas de cartuchos, material de
artilharia e viaturas e armas portéteis) e
pelas suas variadas oficinas de apoio, que
tanto serviam o Estado, como as enti-
dades publicas e privadas. Entre as prin-
cipais unidades fabris encontravam-se a
dos coronheiros, a dos cutileiros (para
fabrico de sabres e espadas), a de flore-
tes e de instrumentos cirurgicos, a de
galvanoplastia, as de cinzeladores, grava-
dores e latoeiros (fabrico de cunhos,
prensas, carimbos, selos, emblemas,
monogramas, numeros), a de correei-
ros, a de equipamentos em tela (ban-
deiras de fileli e estandartes-bandeiras
de seda bordados), a de reparagio de
camides, a de tipografia e a de latdo, a
de cuproniquel. Existiam também labo-
ratérios de quimica, de fotografia, um

gabinete de desenho.



Prensa de 17 toneladas. Foto Mario Novais. Arquivo de Arte da
Fundagio Calouste Gulbenkian.

Apos diversas medidas que vdo garan-
tindo um ascendente da nova fabrica,
em 12 de Julho de 1926, o regime saido
do 28 de Maio resolve “industrializar”
os estabelecimentos que formavam o
corpo geral do Arsenal. Todavia, pelo
de decreto de 1927, extingue-se o
Arsenal do Exército, talvez por motivos

politicos. A unidade fabril de Brago de

Prata adquiriu bastante autonomia e
lideranga como principal estabeleci-
mento do exército.

Com a instalagdo das prensas em 1918
e com o novo espirito industrial de
base taylorizada foi possivel iniciar o
fabrico, em 1931, do obus de 105 mm,
facto que exigiu cerca de 2I00 ope-
rarios.

Com o encerramento de outras oficinas
em Santa Clara, varios fabricos passam
para Brago de Prata. De notar que a
produgdo de morteiros e metralhadoras
pelovolume e condigio do seu fabrico,
pouco mais foi que uma aprecidvel
demonstragdo da pericia do pessoal que
nele interveio (Noticia Histérica Sobre
os Estabelecimentos Fabris do Minis-
tério da Guerra, 1947). Neste ambiente
de euforia, que a imprensa periédica
registou, a fabrica participa na Grande
Exposi¢ao da Industria Portuguesa,
realizada no Parque Eduardo VII, em
1932.

Em pleno Estado Novo e no periodo da
corrida aos armamentos (1937) assis-
te-se a uma amplia¢do das instalagdes,
com modernizagio e racionalizagdo dos
processos de fabrico, sobretudo na
sec¢do de armas portéteis. Embora nio
se conhe¢a com rigor suficiente o seu
comportamento industrial durante a
II Guerra Mundial (no entanto objecto
de louvor de Anténio de Oliveira
Salazar e do subsecretirio de Estado
da Guerra, Santos Costa, em 1943),

beneficiou-se da paz interna para pro-
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mover o crescimento da empresa come-
¢ando em 1945 o fabrico de aparelha-
gens de precisdo dificeis de obter, no
quadro da destrui¢ao europeia. A ra-
cionalidade da produgio permitia-
-lhe cumprir os prazos estipulados pe-
los beligerantes. Transformou também
a espingarda 6,5 m/904 para o calibre
7,9 (1940).

O nivel de qualidade atingido na déca-
da de quarenta, acelerou-se com a for-
magdo de engenheiros no estrangeiro.
Esta situagdo impulsiona os requisitos
de normalizagdo, futuramente com-
pensados com a homologagio dos seus
fabricos pela NATO, sobretudo refe-
rentes as produgdes da Fabrica de
Moscavide.

O ano de 1955 marca um ponto alto na
vida industrial de Brago de Prata, com o
fabrico de munig¢des de artilharia de
componentes metalicas, a que é dada
primazia. Desde 1953, fabricavam-se
muni¢des de calibre 105 mm para
os Estados Unidos. J4 no inicio da guer-
ra colonial, a fébrica é chamada a pro-
duzir a espingarda automatica 7,62 mm
x 5I, a famosa G3, numa logica de
produgido em série para municiamento
das tropas portuguesas em campanha.
Em 31 de Outubro de 1980 (decretos-
~leis n.* 515/80 e 517/80), tanto a Fa-
brica de Brago de Prata, como a Fabri-
ca Nacional de Muni¢des de Armas
Ligeiras de Moscavide (instalagées da
década de cinquenta) foram integra-

dos numa empresa publica a INDEP



(Industrias de Defesa de Portugal),
facto que se materializou efectivamente
em I98I. A actual empresa detentora de
Brago de Prata, evoluiu recentemente
para uma sociedade anénima.

O papel desempenhado pela Fabrica de
Brago de Prata na vida industrial por-
tuguesa ndo se resume a produgio bélica
(armas ligeiras, munigdes, morteiros,
espoletas e escorvas, granadas, minas,
etc.). Conhecem-se-lhe alguns traba-
lhos artisticos de grande mérito (como as
fundigdes para os grupos escultéricos da
estatua 2 Guerra Peninsular, em Entre-
campos, a estatua de Carvalho Araujo e
de Ourique) e encomendas privadas.
Salientou-se também pela reparagio
de viaturas automéveis militares, com
transformagio e montagem de algumas
séries, reparagdo de motores.

As suas fundig¢des foram célebres, tanto
as de bronze e latio, como as de ferro e
ag¢o, atingindo uma performance de
grande relevo as témperas do ago por
processos quimicos. A fundigio de la-
tdo fazia-se em fornos eléctricos de in-
dugdo, anterior a 1947.

A produgido de pegas de alta qualidade
exigia processos industriais de ponta,
tanto a nivel da selec¢ao das matérias-
-primas, como das anilises laborato-
riais quimicas e de ensaios mecanicos
e metalograficos. Usavam a radiografia
e a metrologia de precisdo. Faziam veri-
fica¢des sistematicas com aparelhos so-
fisticados e provas balisticas, nos suas

proéprias instalagdes.

Outra édrea importante de fabrico era
a coronharia, que implicou o funcio-
namento de um boa carpintaria. As
varias oficinas exigiam também a pro-
dugdo in loco de ferramentaria, como
limas, por exemplo. Chegaram a fa-
bricar, recentemente, capacetes para o
exército.

Embora a FBP se encontre numa fase
de recessio industrial, com transferén-
cia das suas oficinas para a Fabrica
Militar de Moscavide (FNMAL), ainda
dispoe de tecnologia de ponta em algu-
mas secg¢des (tornos mecanicos auto-
maticos da Gildemeister — Bielefeld),
fabricando actualmente a metralhadora
HK 21, de 7,62 mm x 5I, para o
equipamento das tropas da NATO.
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Oficina de fundigdo. Sangria do cubilot. Foto Mério Novais.
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Planta Aerofotogramétrica 7/8. Escala 1:2000. Maio de 1963. Actualizada em 1987.

A TABAQUEIRA

Localizagdo — Pogo de Bispo / Brago de
Prata, Largo do Tabaco (antigo espago do
Cais do Tota).

Periodo de Actividade — 1927-1963

em Albarraque de 1962 a 1976.

Fundadores — Alfredo da Silva.
Actividade Industrial Fabrico de tabacos
embalados, marcas populares e de luxo,
tabaco a fio, cigarrilhas e charutos.

Valor Patrimonial — 0 edificio da fabrica
Tabaqueira do Pogo do Bispo é um dos mais
emblematicos da arquitectura industrial
portuguesa do segundo quartel do século
XX. Prédio construido de raiz, com alvenaria
de tijolo aparente, com panos inseridos em
estrutura de ferro, igualmente visivel e de
planta centralizada com patio interior.

0 aspecto mais interessante desta unidade,
e, que a individualiza dos armazéns
portudrios do Porto de Lisboa é a existéncia
de duas interessantes fachadas de chapa e

ferro fundido. A primeira virada a via

publica é uma aplicagdo da fachada da
Empresa Industrial Portuguesa construida
para a Exposicdo Nacional das Industrias
Fabris, na Avenida da Liberdade, em 1888.
Asegunda, seguindo a linguagem estética
da primeira, foi montada no patio interior,
rematando a ala central. Ambas construidas
em estrutura de vigas de ferro laminado,
colunas de ferro fundido e serralharia
artistica, permitem caracterizar a Tabaqueira
de Alfredo da Silva como um exemplar da
arquitectura do ferro tardia, envolvendo um
notorio revivalismo oitocentista em plena
afirmagdo de uma arquitectura em
transformagdo, como ja o era a experiéncia
modernista dos finais da década de vinte.
H4, no entanto, que atender a aspectos
particulares que motivaram essa opgdo.

Por um lado, toda a estrutura do edificio é
marcada por um rigoroso uncionalismo,
aproveitando integralmente o espaco fabril.
A jungdo de uma fachada de valores

177

estetizantes, num universo industrial adverso
a introdugdo de linguagens arquitectonico-
-artisticas, como aquele que caracterizava o
nosso pais, provém de factores ocasionais.
Alfredo da Silva e os responsaveis pela
Tabaqueira encontravam-se envolvidos na
vida da Empresa Industrial Portuguesa, uma
unidade metalirgica de Santo Amaro, em
Lisboa, como capitalistas herdeiros dos
Burnay. Tendo encontrado a fachada de 1888
ou os seus moldes nos estaleiros da antiga
empresa metallrgica, resolveram aplica-la
em Brago de Prata na unidade tabaqueira.
Este aspecto ndo invalida a qualidade da
intervengdo, algo paradigmatica na arqui-
tectura industrial portuguesa. Alfredo da
Silva ao mandar colocar esta fachada na
nova fabrica de tabacos de Lisboa, afirmava
o seu poderio e 0 seu ascendente sobre o
império do conde de Burnay, com quem
tivera conflitos no interior da Companhia
Unido Fabril, da qual alids fora o accionista
maioritario entre 1906-1909. A Tabaqueira
desempenhou também um papel fundamen-
tal na organizagdo espacial de Brago de Prata,
porque ocupando um area ndo urbanizada,
modelou 0s novos eixos urbanos e o largo
fronteiro, facto que se reflectiu na propria
toponimia da freguesia do Beato: Largo do
Tabaco, Rua dos Cigarros, Rua dos Charutos.
Estado de Conservagdo Muito degradado.
Classificagdo Pende proposta de
classificagdo no IPPAR, depois de uma
polémica muito significativa na
comunicagdo social da cidade, nos anos
1992-1997. Referida no Inventario Municipal
do Patriménio do PDM de Lisboa.



Inauguragao da fabrica. Cartaz publicitario. 1927.
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TABAQUEIRA do Pogo do Bispo,
A como era designada na época da
sua fundag¢do, ou de Brago de Prata
como geralmente hoje é conhecida,
surgiu numa conjuntura assaz favora-
vel da histéria da industria do tabaco
em Portugal.

Entre 1891 e 1926, vigorou o mono-
polio legal estatal do contrato de taba-
co, que esteve entregue 3 Companhia
dos Tabacos de Portugal. Os proble-
mas politicos, financeiros e sociais
relacionados com o encerramento das
fabricas desta Companhia, em 30 de
Abril de 1926 — curiosamente rela-
cionados com o movimento militar do
28 de Maio desse ano — motivaram
uma mudanga de atitude do Estado
face a tdo importante negécio finan-
ceiro. A II de Maio de 1927, a publi-
cagio do Decreto-Lei n.° 13 587
estabelecia as bases para o regime dos
tabacos, que determinava a liberdade
de fabrico, importagio e venda.

Sob o signo desta conjuntura nascera
a Tabaqueira do Pogo do Bispo. As
condig¢des estavam criadas, mas faltou
algum tempo para o arrojo da inicia-
tiva. Em primeiro lugar, a Companhia
Unido Fabril do industrial Alfredo da
Silva (1871-1942) envolveu-se numa
polémica ministerial com a recém
Companhia Portuguesa de Tabacos,
fundada em 1927, ou seja, uma mo-
derna versio da antiga Companhia dos
Tabacos de Portugal e principal subs-

critora das acg¢bes da nova. Apesar de



nio evitar as concessdes do Estado,
Alfredo da Silva ufanava-se de ter
contribuido para a término do mo-
nopélio do tabaco (21 de Junho de
1927). A derrota da proposta da CUF
levou o industrial, no entanto, a criar
uma empresa nova — A Tabaqueira,
com capitais da Sociedade Geral de
Comércio, Industria e Transportes,
Lda. e da Casa BancariaJosé Henriques
Totta, Lda., ambas integradas no
Grupo CUF.

A nova empresa registou a marca com a
sigla “Para Bem Servir” e organizou o
negécio tendo como ponto de partida
aunidade industrial do Pogo do Bispo.
Durante anos estabeleceu um plafond
de dividendos aos accionistas de 7 %
ao ano, como forma de garantir uma
homogeneidade empresarial, indepen-
dentemente das circunstancias. Im-
primiu conceitos modernizados de
concorréncia com a Companhia rival,
muito ligada aos interesses do Estado.
O crescimento da empresa e as opgdes
econémicas vieram orientar o futuro
da Tabaqueira, durante a II Guerra
Mundial. O empresirio Manuel de
Mello, continuador de Alfredo da Sil-
va, integrava o Grupo da Companhia
Uniio Fabril (CUF), depois de 194.2.
Do ponto de vista fabril, os empre-
sirios de A Tabaqueira, cénscios da
evolugdo do sector a nivel interna-
cional, investem numa completa e total
mecanizagdo da produgio, cujos efeitos

se materializaram na diminui¢do do

Pormenor da fachada.

custo do tabaco nos estancos. Este
aspecto vai popularizar o tabaco em
Portugal, envolvendo um largo espectro
de consumidores potenciais, para os
quais os cigarros passaram a ser um bem
de consumo generalizado e nio um
luxo das classes mais altas. Assim os seus
produtos tornaram-se famosos tanto
em termos de normalizagdo industrial,
como de marca. Quem néao se recor-
da dos macgos de tabaco Definitivos,
Severas, Trés Vintes, Paris, High-Life,
Portugués Suave, SG Gigante, cujas
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embalagens chegaram a todo o terri-
tério e a todas as casas? A estratégia de
produgido acompanhava a evolugio so-
cial, marcando a sua presenga no quoti-
diano, assumindo-se até entre grupos
étnicos.

Unidade movida por central termo-
eléctrica prépria, nos primeiros anos
assistiu-se a introdugio de um novo
sistema de empacotamento a maqui-
na, com embalagens modernas e pa-
dronizadas, a experiéncia

europeia. A organizagio empresarial



da Tabaqueira foi modelar numa épo-
ca em que o monopdlio legal quase foi
substituido pelo monopélio real,
usando toda essa estratégia para im-
por-se a concorréncia desleal. A CUF
foi revendedora e distribuidora dos
produtos da empresa tabaqueira. Uma
boa exploragao comercial garantia os
resultados positivos da exploragio
industrial. Assim impés-se em Por-
tugal como empresa reguladora do
prego do tabaco, oposta as tendéncias
monopolistas, contribuindo para o
aumento das receitas publicas. Essa
estratégia manteve-se nos periodos
de crise e enquanto perduraram as
restricdes impostas nas vendas dos
seus produtos, por parte do Estado.
Mas em 1946, findas essas restrigdes,
o salto foi enorme, atingindo-se o
méximo da capacidade produtiva da
fabrica de Pogo do Bispo: 1833 to-
neladas, em 194.8.

Um outro aspecto de grande interesse
na histéria da Tabaqueira foi o da qua-
lidade da matéria-prima, composta por
ramas de tabaco das marcas Virginia,
Kentucky, Colonial e Maryland, entre
outras igualmente afamadas. A produ-
¢do dirigia-se ao mercado portugués e
ultramarino (1 %).

Em 1957, terminou o primeiro perio-
do do regime de 30 anos concedido
pelo Estado para a exploragio da fa-
brica. O Estado, no entanto, motiva-
do pelos exercicios positivos dos anos

anteriores, renovou a concessdo por

mais 25 anos (Decreto-Lei n.” 41 386,
de 22 de Novembro de 1957). Data
dessa altura a ideia de construgio de
uma nova unidade fabril, que simul-
taneamente permitisse o aumento da
produgio (na escala que vinha sendo
verificada no periodo anterior e viabi-
lizasse as dificuldades legais impostas
pelo Estado), o aumento de capital
verificado (40 000 contos) e o prego
das ramas no mercado. Ao mesmo
tempo nio se pagaria a renda ao Esta-
do pelo usufruto da fabrica que, alias
fora montada pela empresa, mas que
de acordo com as normas vigentes
reverteria para o patrimoénio publico
acabada a concessdo de trinta anos.

No entanto, as dificuldades foram
enormes nesses iltimos anos da déca-
da de cinquenta, mantendo-se a labo-
ragdo em Pogo do Bispo e iniciando-se
lentamente a constru¢do da unidade
de Albarraque, no concelho de Sin-
tra. E nessa altura que a Tabaqueira
langa o seu primeiro cigarro com
filtro — o SG Gigante, a pregos popu-
lares —, além das marcas Benfica e
Porto, que rivalizavam com a marca
Sporting da Companhia de Xabregas.
Alias, a necessidade de mudanga para
novas instalagdes industriais, muito
onerosas de acordo com o plano ini-
cial, fez dos ultimos anos da unidade
do Pogo do Bispo, o periodo dureo
dessa fabrica. A qualidade aumentou,
o numero de marcas também, baseadas

em loteamentos de tabaco mais esme-

180

rados. Nessa época laboravam na
fabrica do Pog¢o do Bispo para cima
de 600 trabalhadores. Data também
desta fase o tipo de mistura de lotes na
composigdo dos tabacos da Tabaqueira
— 25 % ultramarino e 75 % portugués.
O lote acabou por se uniformizar
depois do 25 de Abril, na Tabaqueira,
EP.

A inaugura¢io da Tabaqueira de Al-
barraque, em fins de 1962, determi-
nou o encerramento da laboragio em
Brago de Prata um ano depois. A nova
fabrica encontrava-se equipada com o
melhor maquinismo alemio da espe-
cialidade, para produzir cerca de 6000
toneladas/ano, com pessoal operario
bastante reduzido. Junto a nova uni-
dade de Albarraque, a empresa veio a
instalar modernissimos servigos sociais
e culturais, para além de um bairro
residencial destinado ao pessoal da
firma.

Entretanto, a fabrica do Pogo do Bis-
po. ao passar para as méos do Estado,
é reivindicada pelos vizinhos, a Fa-
brica de Material de Guerra de Brago
de Prata, com o objectivo de ali se
instalarem os seus servigos sociais e
desportivos, situagdo que se manteve
até aos inicios da década de noventa.
Neste momento, a velha Tabaqueira de
Brago de Prata, como depois passou
a ser conhecida, pela vinculagio a
unidade bélica, pertence a EDP.

Nio se deve fazer confusio entre a

Tabaqueira de Albarraque e a Taba-



queira de Cabo Ruivo, na Avenida
Marechal Gomes da Costa. A primeira
filia-se na empresa do Pogo do Bispo e
a segunda na Intar — Empresa Indus-
trial de Tabacos, SARL, nova desig-
nagio da Companhia Portuguesa de
Tabacos, a partir de 1965. Com a na-
cionalizagdo das empresas de Albarra-
que e da ex-Xabregas, em 1976, surge a
Tabaqueira — Empresa Industrial de
Tabacos, EP (desde 1991, Sociedade
Anoénima — S.A.). Assim, a fibrica de
Cabo Ruivo foi dado o nome de Taba-
queira, correlativo 2 nova empresa do
sector, no quadro da fusio e das conse-

quéncias da nacionalizagdo de 1975.
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GAS DA MATINHA/PETROQUIMICA

Localizagdo

Rua do Vale Formoso de Baixo,
Avenida Infante D. Henrique,

Avenida Marechal Gomes da Costa
Periodo de Actividade

19441998 >

Fundadores

Companhias Reunidas de Gas e
Electricidade (CRGE),

Sociedade Portuguesa de Petroquimica
(sPP).

GDP — Gas de Portugal/GDL — Gas de
Lisboa.

Actividade Industrial

Produgdo e distribuicdo de gas através
de varios processos (desde a destilagdo
do carvdo a petroquimica até a utilizagdo
do Gas Natural como matéria-prima).
Valor Patrimonial

As actuais instalagdes da Gas de Lisboa
com varias unidades fabris em uso,
constituem um vasto territorio

industrial organizado do ponto de

vista urbano e com as suas valias
arquitectdnicas e patrimoniais.

0 territorio foi pensado com todas as
suas necessidades infraestruturais,
organizando-se com um plano
interior, com arruamentos, unidades
produtivas, jardins e arvoredos,
gasometros, armazéns e edificios
administrativos e sociais, que formam
um conjunto complexo com as suas
areas respectivas, a norte e a sul.

A construgdo das fabricas de ftalato e
anidrido ftalico, situadas a sul, vieram
ocultar uma organizagdo racional de
todo esse vasto territdrio, que por sua
vez, permitia a leitura das suas fases
de crescimento num curto espago de
tempo. As sucessivas ampliagdes
impuseram-se pelo aumento
exponencial do consumo de gas e pelo
ritmo de renovagdo tecnolégica da
industria quimica. O espago territorial

revela dois momentos fundamentais da
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historia da produgdo de gas:

a produgdo a partir do carvdoe a
partir do petrdleo, curiosamente
correspondentes a Gas da Matinha
(1944-1967) e & Petroquimica

(desde 1957 até a primeira década do
século XXI, quando o gas natural
substituir definitivamente o gas
quimico).

A sua localizagdo na Zona Oriental de
Lisboa, mais afectada pelas obras

da EXPO’ 98, terd profundas
consequéncias na sua historia futura,
como valor arquitecténico,
atendendo as esculturas espaciais

da arquitectura de engenheiros, esses
“paraisos artificiais” que moldaram as
paisagens recentes dos fenémenos de
industrializagdo da sociedade de
consumo de massas.

As obras mais importantes do ponto
de vista arquitectdnico foram as
referentes a primitiva Fabrica de Gas
da Matinha, entre as quais sobressai
a torre de destilagdo de 34 metros

de comprimento e 22 metros

altura, obra em betdo armado.

Mas estas instalagdes foram destruidas
para a construgdo de unidades fabris
quimicas mais recentes.

Deste primitivo conjunto fazia parte a
casa do engenheiro-chefe, um projecto
do arquitecto Pardal Monteiro
(1897-1957).

Ndo existem espagos industriais tdo
elucidativos e que reproduzam os

efeitos técnicos e funcionais da



maquinaria utilizada, como estas
auténticas esculturas arquitectonicas
das fabricas de gdas e das
petroquimicas. Os edificios vivem

da linguagem dos fornos, das
chaminés e das torres de destilagdo,
das retortas e da organizagdo
cromatica dos espagos por onde
passam os produtos, que sequindo
ldgicas de fabrico e seguranga
transmitem-se a paisagem
imprimindo as suas caracteristicas.
Quanto aos edificios, eles

reproduzem as tecnologias de
construgdo econdmicas e funcionais.
Sdo de desenho racional de acordo com
as técnicas da época.

As construgdes sdo em betdo armado
aparente e alvenarias de tijolo, com
uso sistemdtico de vigas de ferro, com
elementos prefabricados, tudo para
facilitar a construgdo.

Salientam-se pelo seu interesse,

os edificios estudados do gas
carburatado, cujo desenho, materiais
de construgdo e fungdes contribuiram
esteticamente para a composigdo geral
(Maria Fatima Jorge).

0 impacto visual da arquitectura dos
gasOmetros (que em paises europeus
tém sido objecto de reconversdo
funcional quando acabam as suas
fungdes industriais) e das construgdes
da petroquimica impdem consideragdes
de valorizagdo estética, que artistas e
criticos de arte tém ressaltado, quer

através das suas linguagens plasticas,

quer por medigdo de interpretagdes
descritivas acentuadas.
Independentemente destes aspectos,
hd no conjunto monumental,
edificios enquadraveis no universo
do patrimoénio industrial, como

os da produgdo do gas através do
carvdo, Unicas evidéncias deste tipo
de método que subsistem ainda

na cidade de Lisboa.

Alids, o Gas da Matinha é um exemplo
de sitio industrial em evolugdo, com
evidéncias das modificagdes que se
operaram no decurso de cinquenta

e poucos anos, na produgdo

e abastecimento de gds com economia
de subprodutos.

Estado de Conservagdo

Dependente dos diversos tipos de
instalagdes e edificios.

Classificagdo

Sem classificagdo.
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Portao da antiga quinta.

HISTORIA da produgdo de gas

em Lisboa anda associada a trés
importantes momentos fabris e técni-
cas, aos quais se devera acrescentar
um quarto correspondente a actual
introdugdo do gis natural, etapa que se
iniciou ha pouco mais de um ano.
Entre 1847 e 1947, o gas produziu-
-se por meio da destilagio da hulha,
através de varios processos e diferentes
instalagdes que foram mudando de lu-
gar, entre a Boavista, Belém e Matinha.
Uma segunda tecnologia veio a nascer
com o processo da dgua carburatada,
entre 1947 e 1967, apenas vinte anos
de vigéncia. Um terceiro momento
técnico, ainda em curso deveu-se ao
aparecimento da Petroquimica, com o

seu sistema de refinaria associada aos

produtos da SACOR e decorreu desde
1957 até a actualidade.

A primeira fabrica para a produgio de
gas de cidade foi fundada pela Com-
panhia Lisbonense de Iluminagio a
Gas, no bairro industrial da Boavista,
em 184%7. Nesta fabrica, com fachada
para a Avenida 24 de Julho, fazia-se a
destilagio da hulha, segundo os pro-
cessos oriundos da Revolugio Indus-
trial (inovagdes de William Mardoch e
correlativas).

A fundag¢io da Companhia do Gas de
Lisboa, em 1887, esteve na origem
de uma nova fibrica de gas, situada em
Belém, junto a Torre quinhentista.
Encontrava-se construida com os seus
gasometros, em 1888. A Companhia do

Gas de Lisboa surgira como resposta ao
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monopoélio da produgio e comércio
exercido pela histérica Companhia Lis-
bonense de [luminagdo a Gas. A Camara
Municipal da capital dera o seu apoio
politico-administrativo 2 empresa de
Belém, por razdes de contencioso com
a Companhia da Boavista.

A localizagio da Fabrica de Gas em
Belém, deveu-se a cedéncia de terrenos
por parte da Cimara, desencadeando
fortes reacgdes nos circulos do patri-
moénio cultural da capital, contrarios
aquele negécio, tio nefasto para a
imagem da Torre de Belém, um dos
simbolos quinhentistas dos Descobri-
mentos portugueses. Uma vasta area
entre a linha de caminho-de-ferro de
Cascais e o Tejo enegreceu-se, desde
entdo até 1944, devido aos depositos de
carvdo, matéria-prima necessaria para
o fabrico do gis.

A fusio das duas empresas nas Compa-
nhias Reunidas de Gas e Electricidade
(CRGE), em 1891, que veio a solu-
cionar o conflito entre a Camara Muni-
cipal e a Companhia da Boavista, nio
teve reflexos na localizagdo da Fabrica
de Belém, contra a qual se ergueu a voz
esclarecida de Ramalho Ortigdo. Pelo
contrario, a Companhia do Gias de
Lisboa passou a representar na vida das
CRGE um papel fundamental, pela
concentragdo da produgio e armazena-
mento de gas nos seus terrenos de
Belém. Ainda assim, em 1901, alterou-
-se a localiza¢do do primitivo gasémetro

da fabrica para outro local, mais longe



Inauguragio da Fabrica da Matinha. 1944. A Nova Fdbrica de
Gidsda Matinha. Lisboa, 1944.

da Torre, reconhecendo-se a necessi-
dade de uma resolugio futura do pro-
blema.

Um longo contencioso entre a Cimara
de Lisboa e as GRGE, a respeito da
localizagdo da Fébrica do Gas de Belém
(1910), de nada serviu, pois os tribunais
deram razio as Companhias, em 1912,
impedindo a concretizagdo da transfe-
réncia. A solugdo passou, mais tarde,
durante a Ditadura Militar (1928), por
um contrato entre a vereagdo e as
CRGE, prevendo-se a mudanga da
Fabrica de Belém num prazo de trés

anos (art. 11.°). A Camara competiria

encontrar um terreno disponivel, com-
prometendo-se a custear metade das
despesas da transferéncia das instala-
gées. Assim, em 1935, um novo espago
era considerado como passivel de res-
ponder a todos os quesitos de modo a
contentar as CRGE e a Camara, sob o
beneplacito do Estado. A escolha recaiu
sobre a histérica Quinta da Matinha, na
margem do Tejo, pertencente a fregue-
sia dos Olivais.

Demorou ainda dez anos entre a esco-
lha do local e a inauguragio da nova
Fabrica do Gas, em 194.4. Durante este
periodo interferiu o governo (1938), na
perspectiva da celebragio dos Cen-
tenarios Nacionais, que determinaram a
realizagio da Exposi¢gio do Mundo
Portugués, em 1940, na area de Belém.
Ao mesmo tempo comegava a vingar
uma tese diferente da ideia da simples
remogdo da fabrica de Belém para a
Matinha, uma iniciativa da equipa do
Eng. Duarte Pacheco. Propunha-se a
montagem de uma fabrica de carac-
teristicas especiais envolvendo novas
tecnologias, para o abastecimento de
gas a cidade e ndo apenas para a ilumi-
nagio publica. Assumindo-se estes no-
vos principios, as entidades envolvidas
reviram as condi¢des do contrato ante-
rior. Por protocolo de 1939 deter-
minou-se que competiria ao Estado
construir um aterro e uma ponte-cais,
de modo a constituir espago indispen-
savel para a instalagdo da nova fabrica.

Quanto a CML, teria de financiar a
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instalagio da alta pressio para ligar a
fabrica a rede de distribuigio e uma
nova canalizagdo de 14 quilémetros de
comprimento. Competiria, por sua
vez, as CRGE a edificagio da nova fa-
brica com todos os preceitos de arqui-
tectura e tecnologia, servindo o fabrico
do géis pelo método da destilagio do
carvido, com beneficiagio dos sub-
produtos.

A Quinta da Matinha, da qual exis-
tem uma planta de 1920 (cépia de
J. P. Barroso) e uma gravura datada
de cerca de 1860, era um dos velhos
espagos rurais da Lisboa Oriental
transformado gradualmente em lugar
industrial. Sobre as ruinas das insta-
lagdes agricolas surgiu, por volta de
1887, um fabrica de cortiga com as
instalagdes de armazenagem viradas
para o grande comércio. Ha noticias
de obras de alargamento e renovagio
desta fabrica, entre 1892 e 1929, sa-
bendo-se que pertenceu 2 Companhia
Geral de Corti¢a, encerrando a sua
laboragao apés um contencioso com a
Camara de Lisboa. Nos inicios da
década de trinta, houve outros pro-
jectos industriais para o espago da
Quinta da Matinha, mas a partir de
1936 encontrava-se a sua futura fun-
¢do. As obras comegaram em Agosto
de 1938, com a conquista de terre-
nos ao rio Tejo, através de dragagem
e bombagem de areias da margem
esquerda para enchimento. total da

praia da Matinha e construgdo de um



muro de suporte e protecgio em pedra.
Em 1939, iniciava-se a montagem dos
fornos de destilagio, da aparelhagem
de depuragio e do primeiro gasé-
metro, seguindo-se as estruturas da
nova fabrica em betio armado. Em
1940, a fabrica encontrava-se pratica-
mente construida, com a participagido
de empresas portuguesas e estran-
geiras. Diversos imperativos relacio-
nados com o eclodir da II Guerra
Mundial impediram a sua inauguragio
em 1940 e em 1942, como esteve
previsto, situagdo que sé ocorreu um
pouco antes do fim do conflito mun-
dial. Entretanto, com a criagio da
Zona Industrial do Porto de Lisboa,
em 1942, a unidade de gas foi de
imediato integrada nessa nova area,
passando a ser conhecida por Fabrica
da Matinha.

O estudo de Maria de Fatima Jorge
esclarece muitos aspectos, tanto refe-
rentes a tecnologia da primeira uni-
dade, como da segunda, pelo processo
de agua carburatada, como ainda, em
relagio a arquitectura dos edificios
destas duas fases de produgio e dis-
tribui¢do de gas a Lisboa. Todavia, o
estudo referido é omisso em relagdo
as amplia¢des, projectos e fungdes
correspondentes a novos periodos
tecnolégicos, ocorridos apés 1960,
que ultrapassam as areas das instala¢des
primitivas. Por outro lado, apés o 25
de Abril, o gis e a electricidade, que

constituiam uma Empresa Publica, a

Electricidade de Portugal (EDP), sepa-
raram-se, ficando as instalagdes da
Matinha na posse da Petroquimica e
Gas de Portugal, E.P. (1979). Em 1989
nasce a empresa GDP — Gas de
Portugal, S.A. A partir de 1995,
reestrutura-se na GDL (Sociedade
Distribuidora de Gas Natural de
Lisboa, S.A. ou Gas de Lisboa), cum-
prindo a sua fungio de abastecimento
de géas a capital. Assim, iremos tentar
seguir as diversas fases por que passaram
as obras e as instalagdes da Quinta da
Matinha, desde 1944 até 1998, se bem
que com maior pormenor em relagio
as instalagdes iniciais sobre as quais
existem estudos mais completos e
globais.

Quando a Fabrica da Matinha foi inau-
gurada, em 8 de Janeiro de 1944, era
presidente das CRGE, o “decano da elec-
tricidade em Portugal”, Dr. Anténio
Centeno (1861-1947). A nova fase da
produgdo de gas ocorre no contexto do
contrato de 1933, entre as CRGE
e a SOFINA, S.A., uma sociedade
franco-belga. O projecto implicava a
realizagio de obras que colocassem o
pais a par das realizagdes industriais de
gas da Inglaterra, Bélgica, Franga e
Estados Unidos da América. O custo
geral da transferéncia da Fabrica de
Gas de Belém para a Matinha e a
construgio da nova fabrica ficaram em
43 500 contos.

A nova unidade de gas, na época em

que a electricidade substituira o gas de
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Aspecto geral da Fabrica da Matinha. A Nova Fabrica de Gisda
Matinha, Lisboa, 1944.

iluminag:éo, teria necessariamente um
novo esquema de fabrico e dirigir-se-ia
para outras fung¢des domésticas e
industriais. A opgdo tecnolégica foi a
da montagem de uma fabrica de tra-
balho continuo e automatico. Se a es-
colha da tecnologia reverteu para a
belga SOFINA, a construgio dos fornos
de destilagdo foram entregues a Société
Générale de Construction de Fours,
de Montrouge, na Franga. Edifica-
ram-se cinco fornos verticais do tipo
de “Woodall Duckham”, com vinte
cimaras de combustio, para uma ca-
pacidade de produgio 70 000 m3/ dia.
Nas instalagdes da primitiva Fabrica
de Gas observavam-se cinco fases
fundamentais de fabrico: a destilagdo
continua apés a ensilagem do carvio,
pelo processo de camaras verticais; o
tratamento e a depuragido do alcatrdo

contido no gas — processo bastante



Instalagdes do gas carburatado. Foto Maria de Fatima Jorge.
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complexo ainda — através de varios
tipos de condensadores, lavagem em
amoniaco e depuragdo por processos
quimicos; a desbenzolagem; o arma-
zenamento em gasémetros; O trans-
porte a longa distdncia a alta pressio,
com o auxilio de compressores até aos
postos de depressido (em que o gas
passava a baixa pressio), para poder ser
consumido na rede urbana. O custo
desta obra ficou em 36 000 contos.

O carvdo — matéria-prima indispensa-
vel nesta primeira fase da Fabrica de
Giés da Matinha — era descarregado na
ponte-cais construida pela unidade
fabril e transportado num sistema de
ferrovia até aos depésitos do carvao.
A necessidade constante de carvdo para
alimenta¢io do processo continuo de
destilagdo, traduziu-se na mudanga
da paisagem fluvial daquele espago,
com a presenga de carregueiros ma-
ritimos desde 1943, junto a ponte-
-cais. Dali passavam mecanicamente
para os silos que se encontravam no
edificio da destilagdo, onde nos fornos
providos de mecanismos automaticos, o
carvio era destilado com o concurso
de vapor de agua, com mistura de
dois tipos de gas (o‘gés da 4dgua e o
gas oriundo do carvio) produzido em
baterias de gasogénios. A purificagio
do gas consistia em retirar-lhe as subs-
tancias nocivas que continha, tais como
o alcatrio, o aménio, a naftalina, o
acido sulfidrico e o benzol. Essas ope-

ragdes realizavam-se em condensado-



res apropriados. O gas benzol era
extraido através de um processo novo
(Benzorbon), numa instalagido alemi
denominada Lurgi.

Depois da purificagio quimica, o gas
guardava-se num gasémetro do tipo
de Baume-Marpent (fibrica em Maine
St. Pierre) e fabricado com o concurso
da metalargica portuguesa L. Cardoso
Dargent. O primeiro gasémetro tinha
36 m de altura e uma capacidade de
30 000 m3. A distribuigio fazia-se
através de canaliza¢gdes de 500 e 600
mm, quer pela compressdo, quer pela
depressio. Antes de chegar ao consu-
midor dirigia-se a trés postos de gas
da cidade, situados no Terreiro do
Pago, Praga do Chile e na Rua Filipe
Folque.

As CRGE instalaram com a sua nova
Fabrica da Matinha, um interessante
sistema de economia dos subprodu-
tos resultantes da destilagdo continua,
tais como o coque, o alcatrido, a amo-
nia e o benzol. Eram produtos de
consumo na nova época industrial,
tais como os fogdes a gas de cozinha.
A pavimentagdo das estradas com alca-
trdo acompanhava a revolugio
rodoviaria e a aceleragio automovel
tornando-se cada vez mais necessario
uma auto-suficiéncia nacio-nal em
alcatrio, para os pavimentos e outros
subprodutos.

A nova Fabrica de Giés dispunha
também de uma subestagdo eléctri-

ca (1940), tanques de 4gua e duas

AB

Algado e corte do edificio principal do gas carburatado. Desenho de Maria de Fatima Jorge.

estacdes para o seu abastecimento a
unidade industrial, caldeiras para a
produc¢io de vapor da Babcock &
Wilcox. Do ponto de vista técnico, as
casas das maquinas (casa dos extrac-
tores, dos compressores, dos depres-
sores, etc.) eram das mais perfeitas do
pais. O primeiro engenheiro-chefe
desta instalagio de gas foi Pompeu
Nolasco da Silva, que veio a ocupar, a
partir de Novembro de 1944, a casa
da geréncia das CRGE existente no
espago fabril.

No ano de 1945, pensou-se apetrechar
as instala¢bes, acabadas de inaugurar
com uma capacidade de 100 000 m3
de gas /dia. Assim, aumentou-se a des-
tilaria com mais dois fornos do mesmo

tipo e foi construido, em 1948, mais
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um gasémetro com maior capacidade
do que o primeiro, para além de outras
obras, como o refrigerador Hamon.

Mas, em 1947, ja se pensava construir
uma segunda instala¢io de produgio de
géas pelo método da agua carburatada,
com capacidade de 60 000 m3/dia.
Neste mesmo ano foram autorizadas as
obras. Estas pressupunham uma nova
unidade de produgio de gis, com
tratamento adequado e um reser-
vatério (2000 m3). As construgdes
concluiam-se em 1948. No ano se-
guinte, uma segunda extensio destas
unidades respondiam ao boom do
consumo. Trabalhava sem paragens,
tal era o incremento do consumo de
gas per capita. Uma primeira linha de

abastecimento de gas carburatado foi



inaugurada em Novembro de 1948.
Atendendo a esse crescimento, as
CRGE pensavam, em 1949, incremen-
tar a sua produgio de 160 000 m3 para
210 00O m3? através de uma terceira
extensido completa de gas carburatado.
Novas construgdes surgiram em 1950-
-5I, que comegaram a dar ao espago da
antiga Fabrica de Gas da Matinha as
caracteristicas que hoje ainda observa-
mos, mas numa escala muito maior.
Construiram-se novos fornos, uma
torre de extingdo, mais uma vez sob
a direcgio técnica da SOFINA e de
uma empresa das CRGE, a SET (So-
ciedade de Estudos Técnicos). As
obras da terceira extensdo construi-
ram-se por fases. A segunda previa o
aumento da produgio para 260 000
m3/dia e exigiu a construgio de uma
terceira bateria de fornos de desti-
lagdo, um gasogénio e outros servicos
(em funcionamento a partir de No-
vembro de 1954). Mais um gasémetro
foiinstalado paraguardar 100 00O m3
de gas (1954-55).

Mas, nos meados da década de cin-
quenta, outras perspectivas comegavam
a surgir na produgio de gis, baseadas
em métodos de destilagao do petréleo,
ou pelo menos que atendessem aos
avangos técnicos da petroquimica.
Assim, em 1955, as necessidades de
crescimento para 290 000 m3/dia
implicaram uma terceira linha de pro-
dugdo continua de carburatado,

com o apoio de uma refinaria de gas

propano, pelo processo de cracking (o
petréleo é convertido em 6leo volatil e
gés). Estas instalagbes exigiam novos
gasémetros (100 000 m3).

As novas instalagdes comegaram a fun-
cionar em 1957, ano em que as CRGE
e a SACOR fundam a Sociedade Por-
tuguesa de Petroquimica (SPP). Seria
possivel a partir de entdo, fabricar o
gas de cidade com base nos subpro-
dutos da refinaria de Cabo Ruivo.
O mesmo processo viabilizou a con-
duc¢ido de amoniaco na Matinha.

As infra-estruturas para o tratamento
e a refina¢io do gas inauguraram-se
em Fevereiro de 1958, ainda locali-
zadas no antigo edificio de daguacarbu-
ratada. Todavia, como a implantagio
de um novo complexo para a produ-
¢do do géas de cidade, do amoniaco e o
hidrogénio, relacionado com os in-
teresses das CGRE e da SACOR, a pri-
meira empresa did por terminada a
produgdo de gas a partir do carvio.
Estas importantes alteragdes determi-
nam o encerramento dos fornos de
destilagio do carvio (1964) e das ins-
talagées de gas carburatado (1967),
seis anos depois do inicio da produgio
de gas por via petrolifera (a partir da
gasolina, do butano e do fuel-oil) im-
plementada pela Sociedade Petroqui-
mica de Portugal.

Estes acontecimentos e as diversas
modificagdes empresariais ocorridas
desde 1961 alteraram a planta de toda a

area onde se estabeleceram a Fabrica
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da Matinha e a Petroquimica — um
vasto territério que ultrapassa os li-
mites estreitos da velha quinta, para
se assumir como um complexo in-
dustrial, cujo estudo exige uma abor-
dagem de maior pormenor.

A medida que se processam as alte-
ragdes, as antigas unidades fabris vio
encerrando e os seus espagos sio objecto
de novos projectos industriais comple-
mentares das areas em laboragdo, ou
entio ficam ao abandono, como o caso
das instalagdes modernistas da produgio
de gas pelo método da dgua carburatada.
Na realidade, quando a destilagdo pas-
sou a ser obtida a partir dos produtos
petroliferos, inicia-se uma nova fase da
industria do gas, para a qual a Fabrica da
Matinha nao tinha solugao. A evolugao
gerauma nova unidade em Cabo Ruivo,
com caracteristicas técnicas muito dife-
rentes e cuja imagem artificial se organi-
zou como uma auténtica escultura na
paisagem, com as suas torres de desti-
lagdo, com os seusgrandesreservatorios
e as suas diferentes dreas industriais.

A GDL funciona actualmente a gas natu-
ral, umalégica de caracteristicas ambien-
tais para o novo milénio. Em 1998,
assiste-se a outra alteragdo, criando-se a
marca Lisboagds.

De acordo com recentes estudos, prevé-
-se a recuperacao da Fabrica da Matinha,
no enquadramento das remodelagdes de
Lisboa Oriental e da criagio do parque
da EXPO ’98, prevendo-se um futuro

local de investigagio cientifica.



Gasémetros. Foto Maria de Fitima Jorge.
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Planta Aerofotogramétrica 8/8. Escala 1:2000. Maio de 1963. Actualizada em 1987 (aspecto parcial da antiga Sacor, onde se localiza a torre).

TORRE DE DESTILAGCAOG DA SACOR

Localizagdo — Parque da EXPO '98.
Periodo de Actividade — 1940-1995
Fundadores — SACOR.

Actividade Industrial — Destilagdo da
refinaria de petrdleo.

Valor Patrimonial — 0 valor patrimonial
da torre da destilaria da Sacor foi
desde logo reconhecido por artistas
plasticos, quando se pensou demolir a
antiga refinaria de Cabo Ruivo.

Estado de Conservagdo — Restaurada
para servir os propositos da EXPO '98,
em memdria da antiga refinaria

de Cabo Ruivo.

A Torre Galp, localiza-se junto a Porta
Sul do antigo recinto da EXPO ‘98

e foi recuperada pelos arquitectos
Graga Dias e Egas Vieira.

Classificagdo — Nao tem.



Torre de Destilagao. Maio de 1998.

ARA compreender a instalagio

de uma importante refinaria de
petréleo em Cabo Ruivo é necessario
situarmo-nos nas directizes urba-
nisticas e econémico-governativas de
Lisboa, entre 1930 e 1948, data da
publicagio do Plano de Urbanizagio,
encomendado por Duarte Pacheco, ao
urbanista francés De Groer.
Desde 1930 procurava-se desafectar os
espagos industriais de Lisboa Ociden-
tal, entregando-os a outras fungées
mais nobres e de lazer. Estas medidas
visaram em primeiro lugar as insta-
lagdes e depésitos de combustiveis e
gasémetros situados em Alcantara, na
Junqueira e em Belém. Depois, com
raras excepgdes, também as instalagdes
fabris, comegaram a ser transferidas
para Lisboa Oriental.
Do ponto de vista ribeirinho procu-
rava-se alargar o Porto de Lisboa para
novas éareas, situadas em Brago de
Prata, Matinha e Cabo Ruivo.
As decisdes de construgio da nova
Fabrica do Gas da Matinha ocorreram
entre 1934 e 1944, enquanto novas
fabricas se comegaram a instalar perto
de Cabo Ruivo ou nos Olivais desde os
finais da década de vinte, nomeada-
mente a fabrica e silos da Companhia
de Moagens Lisbonense. Também, em
1944, ficava concluida a Doca dos
Olivais.
Entretanto, em 1942, era criada a
Area Industrial do Porto de Lisboa e
em 1948, o Plano de Urbanizagio de

194

De Groer determinava que a vocagio e
expansido industrial da capital se faria
na sua Zona Oriental, aproveitando as
amplas acessibilidades ferroviarias,
maritimas, viarias e aéreas.

A escolha dos terrenos para a insta-
lagdo da Refinaria de Cabo Ruivo, no
Casal das Rolas e Quinta dos Paios —
envolvendo inicialmente opg¢des de
natureza ambiental —, foi determina-
da pela existéncia de antigas fabricas
poluentes nos mesmos espagos, entre
as quais refiram-se a Tinoca Limited
(industria quimica).

A construgio da refinaria e a sua inau-
guragdo ocorreu em 1940, sob a
responsabilidade da SACOR — Socie-
dade Anénima Concessionaria da
Refinagdo de Petréleos em Portugal.
As instalagc‘;es criteriosamente segu-
radas em 1942 pelo valor de 52 386
contos, envolviam amplos edificios
fabris, centrais, quarenta e sete reser-
vatérios e varios escritérios. A desti-
laria era, ja a época, uma estrutura
completa de destilagio de petréleo
bruto, que compreendia duas for-
nalhas tubulares, duas colunas de
rectificagdo, rectificadoras auxiliares,
permutadores de calor, bombas, refri-
geradores, ejectores, formando uma
complicada arquitectura comum a este
tipo de unidades fabris da industria
quimica moderna. A torre da desti-
lagdo, que sobreviveu as alteragées de
fun¢io de todo o espago, tem a altura

de mais de quarenta metros. A par da



chaminé da Gas Portugal, na Quinta

da Matinha, constituiu um dos mais

miticos simbolos da industrializagdo
recente de Lisboa Oriental.

O projecto original de 1940 integrava:

— a fabrica para o tratamento qui-
mico e o enchimento do vasilhame
(1768 mq);

— a casa das bombas, com bombas para
a rede central e complementar de
petréleo bruto, 6leos lubrificantes e
asfalto;

— a central térmica, onde se encon-
travam duas caldeiras da Babcock &
Wilcox;

— a central eléctrica, com dois grupos
electrogénios a vapor, com turbina
e alternador cada um e diversos
compressores;

— uma instalagdo para captagdo e abas-
tecimento de agua;

— uma etilagem;

— uma central térmica para aqueci-
mento dos edificios;

— outros edificios secundarios e de
apoio.

Como refinaria de petréleo, a SACOR

nio deixaria de caracterizar-se pelos

seus multiplos reservatérios de diver-
sos didmetros, variadas alturas e capa-
cidades em metros cubicos, moldando

a paisagem de Cabo Ruivo, antes da

EXPO '98.

Os edificios obedeciam ao diagrama

funcional de uma refinaria de petré-

leo e tendiam para uma certa banaliza-

¢do dos materiais de construgdo, entre

os quais as alvenarias de tijolo e arga-
massas hidraulicas, estruturas metalicas
padronizadas e coberturas de fibroci-
mento. Do ponto de vista formal exis-
tiam varios hangares, entre os quais os
das areas de expedigdo, com instalagdes
para o enchimento de vagbes-cisternas,
camides-cisternas e navios-cisternas.
Como unidade da industria quimi-
ca, importantes laboratérios foram
instalados na SACOR, um dos quais
com motores para a determinagio do
indice de octanas.

A refinaria implicou uma ligagio es-
treita com a rede geral de distribuigdo
eléctrica, determinando a construgio
de um importante posto de transfor-
magdo de electricidade e uma instalagéo
modelar contra incéndios, para a pre-
vengio fabril e zonal.

A histéria da SACOR associa-se, a
partir de 1957, a Fébrica de Gas da
Matinha. Em Agosto desse ano, a
SACOR, as CRGE e outras firmas da
industria quimica fundaram a So-
ciedade de Petroquimica de Portugal
(SPP). A finalidade principal residia
no aproveitamento dos subprodutos da
refinaria de Cabo Ruivo e a sua desti-
lagdo na Matinha, onde se produziriam

o géas de cidade e o amoniaco.
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BAIRRO OPERARIO DE FRANCISCO ALVES GOUVEIA
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Localizagdo — Rua Francisco Alves
Gouveia, situada na antiga Quinta das
Casas Novas, Olivais Velho.

Data de Construgdo — 1882/1889/1907
Proprietarios fundadores — Francisco
Alves Gouveia.

Valor Patrimonial — Este conjunto
habitacional reveste-se de grande
interesse patrimonial, pois estabelece e
constitui a artéria principal dos Olivais
Velho, com eixo perpendicular a Igreja
de Santa Maria. O préprio adro da
Igreja foi delimitado por construgdes
edificadas por Alves Gouveia,
impondo-se na urbanizagdo
primo-novecentista.

Juntamente com o Largo da Viscondessa
dos Olivais, as habitagdes para

os antigos operarios da Fabrica de
Estamparia de Alves Gouveia sdo os
Gltimos testemunhos que subsistem as
construgdes desarticuladas e de ma
qualidade estética, que em seu redor
foram surgindo. Destruiu-se, assim,
um nicleo urbano oitocentista, que
chegou a ser sede de concelho,

com unidade e vida propria.

Estado de Conservagdo — Os prédios
azulejados estdo em bom estado, mas
os restantes apresentam sinais de
degradacgéo.

Classificagdo — Sem classificagdo.

Vem contemplado nos conjuntos
edificados do Inventario Municipal

do Patriménio do PDM de Lisboa.



Edificio da fabrica de estamparia. Foto Rui Rasquilho. 1978.

NTES de uma descri¢io mais

cuidada das diferentes constru-
¢des operarias € importante abordar
sucintamente a empresa que as criou,
ainda que, presentemente, nao subsista
mais do que o portio de entrada da
grande érea ocupada pela fibrica de
Francisco Alves Gouveia.
A actividade industrial remonta a 1874.
No espago rural da freguesia instalou-
-se uma unidade fabril de estamparia,
tinturaria e branqueamento de algo-
dées, fundada por Francisco Alves
Gouveia. Entre os primeiros produtos
salientam-se as chitas (azuis, ruivas e
pretas), os zuartes, os lengos (azuis e de
cores) e os algodées branqueados.
Os processos técnicos aplicados na

fabrica nido se encontravam muito

actualizados, embora a sec¢do de bran-
queagio fosse a mais modernizada, de
acordo com o Inquérito Industrial
de 1881. Todo o trabalho concentrava-
-se na fabrica e a maquinaria utilizada
na época consistia: uma tina de bran-
queamento; trés engenhos de lavar;
dois moinhos para anil; dois engenhos
para preparar zuartes; dois engenhos
para chitas azuis; duas calandras; uma
enroladeira; uma bomba para tirar
agua; quatro caldeiras para puxar
cores; uma caixa para puxar zuartes e
campeche; quarenta tinas para tingir
fazenda e duas prensas. Os processos
manuais mantiveram-se por mais trés
décadas e evidenciavam-se pela co-
lecgdo de cunhos ou moldes de estam-

par, mais de mil em 1881. As secgdes

198

[mmn. Priselga foxe. Lugar onde trabalhou o o
de.Antonlo Raptista.

E]. fairro Operirlo.

Fabrica de estamparia e bairro operario, em O Patriménio
Industrial e os Trabalhadores. O Caso do Vale de Chelas, p. 23.

mecanizadas da estamparia eram mo-
vidas por maquinas a vapor, encon-
trando-se instaladas uma méaquina de
Lemoire (6 ¢/v), uma caldeira france-
sa (10 ¢/v) e outra maéaquina montada,
cerca de 1889.

Inicialmente a fabrica era de peque-
nas dimensdes. A area delimitada na
planta revela uma expansio industrial
gradual, ultrapassando os limites da
primitiva quinta. Numa planta indus-
trial, datada de 1947, entregue na
CML, verifica-se a forma sucessiva e
justaposta de implantagido das diversas
oficinas, integrando—se no conjunto
existente, algumas inovagdes tecnolo-
gicas. Um exemplo, consiste no pedi-
do de autorizagdo de Francisco Alves

Gouveia, em Janeiro de 1904, para
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Algado da casa das caldeiras. 1947.
Arquivo de Obras, CML.

edificar no interior da sua fabrica de
tinturaria, um barracio de madeira
assente sobre alicerces de alvenaria,
destinado as oficinas de tinturaria.

Data de 1923, o pedido para a insta-
lagio de uma cabine de alta tenséo,
modificando-se desde entdo a forga

motriz que iria alimentar a fabrica de

estamparia e tinturaria. Em meados
da década de quarenta, registam-se
grandes alteragdes na organizagio de
algumas das sec¢des da unidade fabril.
O principal motivo prende-se com o
novo tragado viario da futura urbaniza-
¢do dos Olivais, dividindo em duas

partes a unidade inicial da fabrica. Tém
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Algado da chaminé. 1947.
Arquivo de Obras, CML.

assim de se reconstruir oficinas, reser-
vatérios de agua, cabine eléctrica, ar-
mazéns e casa para caldeiras.

Com o findar dos anos 40, diminui a
intensidade dos pedidos de alteragdo ou
construgio sujeitos 2 CGamara Municipal
de Lisboa. Esta fébrica laborou quase

cem anos. A 18 de Setembro de 1973,



Prédio fronteiro 2 igreja.

a Francisco Alves Gouveia Lda. faz um
pedido a Camara Municipal de Lisboa
para emitir uma licen¢a de demoligio
dos edificios que compunham a sua
fabrica de estamparia, na zona sul da
Avenida de Berlim, visto ser uma zona
abrangida pelo plano de urbanizagio
dos Olivais Velho.

A organizagio social e a designagio da
empresa alterou-se apés a morte do
seu fundador. Em 1935, denomina-se
por Unido de Estamparia, Lda. e, em
1944, surge com a designagdo de F. A.
Gouveia, Lda. associada a conces-
sionaria Unido de Estamparia, Lda.
O numero de operarios a laborar na
fabrica de Francisco Alves Gouveia,
em 1881, rondava os oitenta, subdivi-

dindo-se entre cinquenta e cinco

homens e vinte e cinco rapazes, mas
com o crescimento da unidade o ope-
rariado aumentou. Em termos de
apoios sociais para os trabalhadores,
F. A. Gouveia estabeleceu uma escola
priméria onde podiam estudar tanto
os operarios como os seus filhos,
mandou construir um clube e o bairro
operario alinhado por uma rua cen-
tral, que recebia o seu nome. De todo
o conjunto industrial e social edifica-
do por este empresario s6 subsistiram
as habitagdes operarias.

Mais uma vez se depara com a iniciativa
de um particular, que contribui para
solu¢des de urbanizagio na sequéncia da
sua actividade industrial, aproximando
os operarios da localizagio fabril, con-

ferindo-lhes a dignidade de um am-

200

biente urbano. No fim do século XIX
e principios do século XX, construi-
ram-se casas baixas para operarios,
rematadas, em 1907, pela imposigdo de
um bom edificio, virado para a igreja,
(..) foi transformada numa artéria bem
langada, dentro do enfiamento do velho
templo, atestando imposigdo de alinha-
mentos, que o Rossio ndo teve de inicio
(Ralph Delgado).

Documentos fotogrificos da mesma
época mostram-nos o aproveitamento
da rua central repleta de arvores, para
momentos de lazer e convivio entre os
moradores, estendendo-se a via pu-
blica o conceito de fabrica-jardim tao
caro aos industriais utopistas.

Estas construgdes sao muito peculiares,
porque ao contrério das suas congéne-
res, nio se escondem atras de nenhum
elemento natural ou construido, mas
antes assumem a artéria de circulagao
principal da localidade. As casas cons-
truidas na Rua Alves Gouveia sio de
um s6 piso e nio se revestem de cuida-
dos estéticos especiais.

O bairro organiza-se em duas corren-
tezas, ladeando a rua. As casas dos
numeros pares foram construidas em
1882. Esta correnteza é simétrica,
tendo a meio da rua um edificio com
frontio classicizante, onde se inscre-
vem as iniciais F. A. G., a data e alguns
elementos cerimicos encimando o
6culo, as janelas e a porta. De cada
lado deste edificio central organizam-

-se quatro médulos de habitagdes.



Planta ¢ algado das casas impares do bairro operdrio. Arquivo de Obras, CML.

Em relagdo a correnteza dos numeros
impares, a data do projecto é de 1889.
Compondo-se de cinco médulos, o
seu interior tinha casas de quatro ou
cinco divisdes, cozinha e umazonade
logradouro.

As habitagdes da Rua Alves Gouveia
tém uma uniformidade e racionali-
dade conferida pelo ritmo cadenciado
das janelas e das portas. A linguagem
horizontal de todo o conjunto edifica-
do néo se deve ao facto das habitagoes
terem um sé piso, mas devido aos
remates em platibanda modelada, que
escondem os préprios telhados.

Mas Alves Gouveia nido se limitou a
construir estas habitagdes. Como atras
se referiu, edificou um prédio no
Largo do Rossio da Igreja, de maior
volumetria e qualidade estética, pro-
vavelmente para os empregados supe-

riores (técnicos e administrativos). Os

materiais utilizados no exterior sido
mais cuidados. O piso térreo é revesti-
do a azulejos de estampilha, o andar
superior é rematado com um friso
azulejado de motivo vegetalista.

O edificio termina com uma plati-
banda abalaustrada encimada por
elementos em ceramica vidrada, como
pinhas. As varandas sio em ferro

fundido.
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FABRICA DE LOICA DE SACAVEM

Localizagdo — Na antiga Quinta da
Aranha, junto a estagdo do caminho-de-
-ferro de Sacavém, concelho de Loures.
Periodo de Actividade — 1856' - 1979
Fundadores — Manuel Joaquim Afonso.
Actividade Industrial — Fabrico de
produtos em faianga doméstica, sanitaria,

decorativa e azulejos.

Valor Patrimonial — Da vasta area
ocupada pela Fabrica de Loiga de
Sacavém, localizada entre a linha férrea
do Norte e a Estrada Nacional, subsistem
alguns vestigios destinados a integrar o
futuro Museu de Cerdmica e do Trabalho,
da responsabilidade da Camara Municipal

de Loures. Ainda que, o vasto conjunto

patrimonial, tanto em termos

de instalagdes como de testemunhos
tecnoldgicos, tenha sido destruido, é

de toda a pertinéncia integrar esta
unidade industrial no presente estudo.

A Fabrica de Loi¢a de Sacavém, como
todas as inddstrias que se instalaram na
sua envolvéncia, aproveitaram a ldgica da
proximidade das vias de circulagdo,
integrando-se na fixagdo ribeirinha
verificada desde o Cais dos Soldados.
Para a constituigdo do futuro museu
deixaram-se alguns vestigios materiais

in situ, a saber: o forno nimero dezoito,
datado de inicios do século XX; parte de
uma construgdo do século XIX, proximo
da linha férrea e o depdsito de dgua com
a denominagdo fabril em azulejo.

Da antiga fabrica persistem alguns
produtos, como um baixo-relevo (meados
dos anos 50) de Armando Mesquita, e um
painel de azulejos considerado o seu
ex-libris (1940-1950). Apesar destes
materiais serem escassos face a
quantidade de testemunhos deixados por
cerca de cento e vinte anos de actividade,
¢ importante que no seio de um novo
projecto imobiliario subsista
condignamente a memoria econdmica,
social e cultural da antiga vila de
Sacavém, através da carismatica

fabrica de loiga.

* Sobre a data de fundagdo da Fabrica de Loiga de Sacavém existem informagdes controversas, que levam a apontar anos diferentes para o seu momento de arranque. £m todos os aniincios publicitarios, no livro de
comemoragao dos cinquenta anos da fabrica, de 1940, e a datagio existente no antigo pértico principal da unidade industrial, aludia-se a uma mesma data — 1850. Esta era a data assumida e divulgada pela prépria
empresa como o marco inicial da industria de cerdmica, em Sacavém. No entanto, o Inquérito Industrial de 188), respondido pelo administrador john Stott Howorth, indica o ano de 1856, como sendo o da fundagidoda
fabrica. Um estudo recente de Ana Paula Assungdo intitulado Fdbrica de Louga de Sacavém, revela nova documentagao, relacionada com a aquisicio da Quinta da Aranha (1851) e com a autorizagao para a instalagio
em 14, de Maio de 1856. Parece-nos, assim, que a data mais verosimel para a implantagdo de uma fabrica de porcelanas de

da por um periodo de cinco anos, dada pelo das Obras

cimento e de cal hidraulica, é o ano de 1856.
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Forno dezoito a integrar no futuro museu.

FABRICA de Loica de Sacavém

pertence a uma geragdo técnica im-
portante, que contribuiu decisivamente
para a divulgagio de produtos em faianga
destinados a um leque de consumidores
muito vasto. As classes mais baixas passa-
ram a ter possibilidade de adquirir loiga
doméstica e mais tarde materiais de
construgdo, como azulejos de revesti-
mento exterior e interior, mosaicos e
mobiliario sanitirio, a semelhan¢a das
classes mais abastadas dos séculos XVII e
XVIII. A ceramica comum, caracterizada
pelo barro vermelho e pelos vidrados
verdes e amarelos, continuou a ser pro-
duzida pelos oleiros tradicionais. Mas
nas feiras e nas lojas do interior come-
garam a coexistir produtos ditos tradi-
cionais e os fabricados em série, trazendo
o progresso a quem podia deles desfrutar.
Assim, o nascimento da Fabrica de Loiga

de Sacavém, em meados de Oitocentos,

nio pode ser entendida isoladamente.
Tanto em Portugal como no estrangeiro,
assistiu-se a um boom de fabricas de
faianga. Abandonavam-se definitiva-
mente os processos técnicos de cozedura
com origem na tradigio classica. Com a
presenca dos mugulmanos na Peninsula
Ibérica, muitas inovagdes se verificaram
na morfologia dos fornos e na técnica da
vidragem. Doravante, pelo menos para o
territério portugués, passavam-se a obter
produtos marcados pelas novas influén-
cias técnicas, ainda que sob o dominio
cristdo. A oficina de oleiro pouco evoluiu
até a época das manufacturas, apesar da
produgio se complexificar, principal-
mente nos centros urbanos, onde se
comegou desde o século XVI, de um
modo lato, uma produgio em grande
escala de azulejaria e de faiangas (muitas
vezes na tentativa de imita¢io da porce-
lana). Foi, sem duvida, a introdugio da
escala industrial dentro do universo das
olarias que rompeu com os limites
de produgido, aperfeicoando técnicas
de pastas, de vidragem, de cozedura, de
decoragio e da prépria organizagio em
fabrica.

O século XIX assistiu a uma proliferagio
da industria cerdmica no territério na-
cional, especialmente nas cidades de
Lisboa e Porto. Expandiu-se a produgio
em série da faianga esmaltada, da cerdmi-
ca comum e de construgio e da faianga
fina. Algumas das marcas que ainda hoje
permanecem na memoria e nos produ-

tos dispersos pelas casas ou antiquérios,
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pertencem a Viuva Lamego, a Anténio
Costa, das Devezas, a Ceramica Cons-
tancia, 2 Lopes & C.? de Alcantara, a de
Sacavém, etc.

A expansio da industria de ceramica
doméstica, essencialmente faianga co-
mum tipo fino, insere-se no forte de-
senvolvimento verificado na Inglaterra.
Algumas das cidades de referéncia para
esta industria sio Tunstall, Longton,
Burslem, Fenton, Hanley, entre outras.
Naio € por isso, de estranhar, que muitas
das técnicas e dos modelos produzidos na
Europa tivessem, como base, o conheci-
mento técnico inglés. Um dos modelos
mais divulgados e apatridas é a loi¢a de
cavalinho, produzida nos primeiros tem-
pos numa s6 cor.

Deve-se ao empresirio inglés Josiah
Wedgwood (f1795) a inovagio do novo
tipo de faiangas finas, de pasta branca, em
cuja composigdo entrava pé de seixo ou
de quartzo. A argila branca misturada
com seixo pisado e por vezes cal permitia
alcangar uma pasta muito plastica. A sua
tonalidade era muito branca e opaca, a
sua textura era dura e suportava a elevada
temperatura da porcelana. O vidrado
tinha como base o cristal de chumbo e a
silica de quartzo ou de feldspato. Este
receituério afastava-se de uma produgéo
baseada no barro branco esmaltado,
denominada por Charles Lepierre como
ceramica esmaltada.

A Espanha foi um dos paises onde esta
influéncia inglesa esteve muito presente.

A maioria das fabricas foram inclusive



instaladas por ingleses. A zona andaluza
é disso exemplo. Podemo-nos reportar a
fabrica de loi¢a da Cartuxa, em Sevilha,
instalada pelo inglés Carlos Pickmam,
por ordem real de 1839, no antigo
Mosteiro de Santa Maria de las Cuevas.
Nos primeiros tempos produziram—se
exclusivamente modelos ingleses.

Como se sabe, a area da fabrica da Car-
tuxa foi incorporada na Exposi¢io de
Sevilha, de 1992. Os vestigios materiais
conservados in situ sdo suficientemente
eloquentes para perpetuar a presenga
dessa memoéria industrial. De facto, o
conjunto de fornos intermitentes de
chacota, caracterizados por barrigas

bo judas junto ao solo e por uma forma

afunilada para a saida de fumos, é
inconfundivel. Também a Fabrica de
Loica de Sacavém era caracterizada no
imagindrio e na paisagem por estas
“garrafas”. Veja-se a descrigdo feita no
livro de comemoragio do primeiro
centenério da empresa: Em breve che-
garam homens com pds e martelos,
carradas de tijolo, areia, cal (...) foram
elevando na cerca dois estranhos cor-
pos, redondos, afunilando para o alto,
que vistos de longe pareciam duas
enormes garrafas. Eram dois fornos, os
dois primeiros fornos, um para chaco-
ta, um para o vidro.

Manuel Joaquim Afonso ao instalar a

sua Fabrica de Loi¢a em Sacavém, no ano

de 1856, traz consigo o know-how das
industrias vidreiras. Pode falar-se de um
industrial com experiéncia no campo da
produgio de vidros, devido as ligagdes
com féabricas da Marinha Grande e das
Gaivotas, em Lisboa. No entanto, a ins-
talagio em Sacavém, trouxe alguns pro-
blemas de rentabilidade e de produgées
reduzidas (devido a auséncia de conheci-
mentos técnicos na obtengao de produtos
de qualidade). Assim, se a fundagio da
fabrica se deve a um industrial e a capitais
portugueses, rapidamente os directores e
os técnicos de produgio passaram a ser de
origem inglesa. Através de um quadro
sinéptico podem verificar-se os vérios

periodos administrativos:

DaATA NOME COMERCIAL PROPRIETARIO ADMINISTRADOR CAPITAL SOCIAL
1856-1861 Fabrica de Loiga de Sacavém Manuel Joaquim Afonso Manuel Joaquim Afonso
1861-1893 John Stott Howorth
1872 John Stott Howorth
1881 80 000 000 réis
1885 O rei D. Fernando II,
autoriza a comercializagio
da designagio
Real Fabrica de Loiga
1894-1902 Baronesa Howorth de Sacavém & C.2 Viiva de John Howorth e o antigo secretério James Gilman
James Gilman
1902-1904 | Sociedade Gilman & C.2, em Comandita James Gilman, Alice Howorth, Baronesa Howorth James Gilman
1904-1917 Gilman & C.2 James Gilman
1918- 1919 Gilman Ld?, Sociedade Raul Gilman encontra-se
na geréncia
1919-1921 Gilman Gilbert, Sociedade James Gilman e Herbert Gilbert Herbert Gilbert substitui
Raul Gilman por quest&es
de doenga
1921-1929 Fibricade Loiga de Sacavém, S.A.R.L. James Gilman, Raul Gilman e Herbert Gilbert
1929-1979 Fibrica de Loiga de Sacavém, Ld? Raul Gilman e Herbert Gilbert 2 000 000 de escudos
1932 Herbert Gilbert (?) 2 000 00O contos
1942 3 000 00O contos
1960 Clive Gilbert entra nos assuntos da fabrica,
ja ajudava seu pai desde as anos 50
1962 Leland Gilbert compra asacgées e a fibrica
1979 Clive Gilbert, Evelyn Sellers (cunhada), Leland Gilbert
a fabrica de loiga, Beatrice Gilbert (vitiva)
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Interior do espago do futuro museu, onde se localizam duas
estruras de combustio in situ.

A fabrica inicial compunha-se de dois
fornos a volta dos quais se desenvolveram
as diferentes oficinas que integravam as
actividades de preparagio da pasta, os
tornos de oleiro (vinte em 1881), as estu-
fas, os enxugadores, as galgas para a pre-
paragdo do vidrado, as areas relacionadas
com os acabamentos, etc. Para o cresci-
mento continuo desta industria, muito
contribuiu o desempenho e o entusiasmo
de John Howorth, de James Gilman e de
Herbert Gilbert.

Em 1907, na geréncia de J. Gilman, a
fabrica laborava com dezassete fornos
circulares, seis muflas, um motor a
vapor de I0O c¢/v, um motor a gas de
200 c¢/v e quatrocentos operarios. Em
I9I2 inaugura-se uma das mais impor-
tantes inovagdes tecnolégicas para a
época — o forno continuo ou em tunel.
Mas, nos inicios da décade de vinte
novos tipos de fornos, entre os quais o

desenhado pelo Eng. Vieira da Silva,

mostraram o continuo aperfei¢oamen-
to das suas produgdes.

Nio se pode falar de uma arquitectura
industrial construida de raiz, com
uma grandeza adequada ao desenvolvi-
mento alcangado por esta empresa.
Como o crescimento foi gradual, as
diversas oficinas, sectores e os multiplos
fornos reproduziram-se horizontal-
mente ocupando uma area vastissima.
Desenvolveu-se a légica da justapo-
sicdo. A delimitar toda a area da insta-
lagdo fabril construiu-se um muro,
cujo principal portao se localizava junto
a Estrada Nacional. Por volta de 1930,
o espago fabril caracterizava-se por ruas
inteiras de chaminés dos seus fornos
circulares; altissimas fugas de outros e,
por fim o chamado forno continuo ou
de tinel, cujo comprimento ultrapassa
os sessenta metros (Fabrica de Loiga de
Sacavém, Ld.3 Primeiro Centendrio.
1850-1950, Sacavém, 1950).

Herbert Gilbert ficou no imaginario
da histéria da fabrica como um empresa-
rio preocupado com as questdes sociais,
para além de continuar e actualizar os
aspectos técnicos e produtivos. A Fabrica
de Loica de Sacavém tinha em, 1950, um
posto médico, uma caixa de socorros,
uma creche, um campo de férias (criado
em 1932), uma cantina (I94I), um grupo
desportivo (com o respectivo campo de
jogos e balneérios), uma secgdo cultural e
um corpo de bombeiros. No que respei-
ta a construgdo de habitagdo para ope-

rarios a empresa limitou-se a edificagdo
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de casas para o pessoal principal. Tam-
bém, seria muito dificil albergar em
habitag¢ées operarias, construidas de base,
uma populagdo que chegou a ser supe-
rior a mil trabalhadores. Equivalia a uma
percentagem apreciavel de populagio de
toda avila de Sacavém.

Devido a importancia econémica alcan-
¢ada, desenvolveram-se também varias
formas de publicidade, como catélogos,
exposi¢des e anuncios artisticos. A sua
produgio era frequentemente divulgada
em exposi¢des de cardcter nacional (Ex-
posi¢do da Ceramica do Porto — 1883,
Exposi¢ao Industrial Portuguesa —
1893, por exemplo) e internacional
(Exposigﬁo Universal de Paris — 1878 e
1889), obtendo variadissimas distin-
¢des, para além de dispor de tréslojas de
venda directa ao publico, no Porto, em
Coimbra e em Lisboa.

Admite-se que Manuel Joaquim Afonso
dominasse os conhecimentos para o
fabrico da loi¢a em pé de pedra (Indus-
tria Portuguesa, n.° 105, p.38), embora
ja se fabricasse em Portugal desde os
inicios do século XIX, em pequena
escala. Mas foi com John Howorth que se
aperfeicou esta técnica, instalando na
direc¢io de produgido o mestre inglés, de
nome Stoke. Esta tradi¢do de empregar
nos cargos de chefia técnicos de forma-
¢do inglesa manteve-se no tempo de
H. Gilbert, época em que os principais
servigos ficaram a cargo do inglés Barlow.
John Howorth importou entdo de Ingla-

terra os conhecimentos industriais, os



técnicos e as matérias-primas. Conferiu a
loi¢a de Sacavém o cunho de qualidade
necessario para rivalizar com as suas
congéneres nacionais e internacionais.
O Inquérito Industrial de 1881, identifi-
ca as matérias-primas utilizadas — barro
de Leiria, barros ingleses das seguintes
espécies — blue ballclay (barro azul), de
Newtonabbot (Devonshire), chinaclay
(barro branco), da mesma localidade,
cornwall stone (pé de pedra), ground
flint (pederneira), bérax, baryta, alvaia-
de, tintas, papel de estampar, éleo de
linhaga e carvdo de pedra de Newcastle.

A produgio comegou entdo a espe-
cializar-se transformando a fabrica de
Sacavém numa das mais importantes
do pais. Para Charles Lepierre, esta
industria era, em 1912, a segunda de Por-
tugal, logo a seguir a Vista Alegre,
utilizando os mesmos processos das fa-
bricas de faianga fina de Franga, de Ingla-
terra ou da Alemanha. Inicialmente,
produziam-se basicamente modelos
exportados de Inglaterra, mas gradual-
mente criaram-se linhas e motivos pré-
prios, contratando ceramistas e mais
tarde desenhadores de origem portugue-
sa. A sua produgio também se diversifi-
cou, ultrapassando o 4mbito da loiga
doméstica. Produtos importantes para a
afirmagdo da fabrica no mercado foram
os multiplos padrdes de azulejos (de larga
difusdo no pais, nas estagdes de caminho-
~-de-ferro e nos mercados municipais),
0s mosaicos, as loigas sanitarias e as pegas

decorativas.
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Perspectiva da Real Fibrica de Louga em 1898. IV & Centenaire
de la Découverte de la Route Maritime des Indes. Excursion
industrielle de Lisboa 2 Thomar.

Oficinas de oleiro. 1929, in Indiistria Portuguesa, n.® 18.
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FABRICA DE MOAGEM DE DOMINGOS |OSE

DE MORAIS & IRMAO

209

Localizagdo — Margem direita

do rio Trancdo, em Sacavém,
concelho de Loures.

Periodo de Actividade — 1884- 1979
(depois, de)

Fundadores — Irmdos Morais.
Actividade Industrial — Moagem de
cereais e descasque de arroz.

Valor Patrimonial — £ um forte
testemunho da arquitectura industrial
de finais de Oitocentos. Trata-se de um
edificio construido de raiz para
receber uma inddstria de moagem.

A sua fachada inicial de trés pisos,
caracteriza-se por simetria

e racionalidade. O edificio industrial
¢é constituido por trés corpos, sendo o
central de maior dimensdo e o que da
acesso ao interior da fabrica.

Atender ainda ao ritmo da fenestragdo
e dos portdes de grandes dimensdes,
em arco de volta perfeita e ao remate
superior em balaustrada revelando
simetria. Apesar de ter sofrido
remodelagdes na sua fachada,

o médulo modernista dos anos so,
construido junto as gigantescas
chaminés, integra-se na volumetria
primitiva ndo desvalorizando o imével.
Estado de Conservagdo — Comega a
revelar sinais de degradagao.
Classificagdo — Sem classificagdo.
Propor classificagdo como Imoével

de Interesse Publico.



Pormenar da fachada modernista.

MA das industrias que mais se

desenvolveu no nosso pais, em
finais do século passado, foi a de
moagem, passando a abastecer os cen-
tros urbanos, ao mesmo tempo que
agonizavam os moinhos tradicionais,
alimentados a energia hidriulica ou
eéblica.
A fibrica de Domingos José & Irmaio,
fundada em 1884, foi uma das uni-
dades industriais moageiras mais
significativas da industrializagdo da
zona de Lisboa e de Sacavém. A area
ocupada pelo edificio de trés anda-
res era de 2400 m?, empregando em
1898, duzentos e cinquenta operarios.
A localizagdo desta unidade fabril era
excelente, pois beneficiava de duas
acessibilidades — o rio e o caminho-

~de-ferro.

Na sua instalagdo utilizaram-se os
mecanismos mais modernos para a
época, estando os seus empresérios
atentos aos avangos tecnolégicos e
actualizando-a face as conjunturas
industriais. Em 1898, os maquinismos
moiam 150 000 kg de trigo por dia e
descascavam 20 000 kg de arroz.
Nesta unidade existiam dois tipos ou
sistemas de moagem. O primeiro a ser
instalado foi a moagem francesa, com
os respectivos maquinismos de penei-
ragio e limpeza. Seguidamente, os em-
presarios adquiriram o sistema austro-
-hingaro, também com os aparelhos
correspondentes. Este ultimo sistema
revolucionou a moagem em toda a
Europa, chegando a Portugal nos fi-
nais do século XIX (ver, neste Guia
A Nacional e a Manutengio Militar).
A moagem passava a ser executada por
meio de cilindros metalicos estriados,
permitindo a obteng¢ido de uma farinha
muito mais alva e fina, considerada de
grande interesse para a panificagio.
Nio é de admirar que durante muitos
anos, a nog¢io de um bom piao fosse
equivalente ao de aspecto muito bran-
co e limpo de farelos. A industrializa-
¢do conferiu esta nogdo de qualidade a
um alimento, com uma aparéncia mais
grosseira e escura, caso se obtivesse
através do método tradicional, mesmo
se a farinha utilizada fosse o trigo.

O inquérito realizado as industrias
moageiras em 1890, refere que os dois

sistemas produziam uma quantidade

semelhante de farinha, mas de dife-
rentes caracteristicas, verificando-se,
por vezes, um volume de produgio
superior na moagem de més de pedra.
Sobre o descasque de arroz nio persis-
tem muitas informag¢des. Em Sacavém
o sistema utilizado era o americano,
que alids se universalizou durante o
século XIX.

A forga motriz posta em actividade, de
modo a mover todas as maquinas ope-
radoras da moagem e do descasque,
instaladas nos trés pisos da fabrica,
tinha de ser consideravel. Entre os
equipamentos iniciais (1898) constam
dois motores franceses, do sistema
Farcot, com poténcia total de 500 c/v;
trés caldeiras, uma nacional e duas
construidas por Perez e Dumora; dois
dinamos eléctricos, belgas, para o
fornecimento de luz eléctrica as insta-
lagées fabris, com uma capacidade de
alimentagdo de cerca de quinhentas
lampadas.

No periodo em que a fabrica passou a
integrar o império da Companhia
Industrial de Portugal e Colénias (anos
20), houve actualiza¢do, mais uma vez,
dos seus maquinismos. Assim, cerca de
1930, tinha uma central termoeléctri-
ca avapor, para a produgdo de energia
eléctrica. Em termos de moagem,
sabemos que na fase de peneiragio
utilizavam o sistema de plansichters
(palavra alemd que significa peneiro
plano), podendo-se conjugar, como

era habito, com a utiliza¢do de sassores.



Moagem em 1898. Foto Marinho. IVé Centenaire dela Découverte de [a Route Maritime des Indes. Excursion industrielle de Lisboa 4 Thomar, p. §8.
\y

Para além, dos diversos sistemas em-
pregues e dos varios sectores da pro-
dugio, a fabricatinha ainda vastissimos
celeiros e armazéns.

Em 1904 foi redimensionada pela
Sociedade Domingos José de Moraes &
Companhia, sucessora da Domingos
José de Moraes & Irmio. Produzia
farinha em rama, farinha especial para
exportagdo, farinhas das marcas 1, 2 e
3, farinha sem marca, cabecinha,
sémeas superfina, fina e grossa, arroz
em casca e descascado, casca de arroz e
sémea de arroz fina e grossa. Mantinha
os negécios agricola-comerciais de
legumes e de sal de Alhos Vedros. Os
seus produtos receberam medalhas em
algumas das exposi¢des onde partici-
param, como em 1888, na Exposigio
Nacional de Lisboa e em 1889, na
Exposigdo Universal de Paris.

Durante a administragio da Portugal
e Colénias a sua actividade relacio-
na-se com as fabricas de todo o grupo,

sendo vendida pela empresa em 1939.

Da sua histéria subsequente pouco se
sabe com rigor. Em 1979, a empresa
exploradora do edificio designava-se
por SOVEM. Recentemente serviu

para fins sociais.
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Moagem, cerca dos anos 30. Arquivo da Nacional.

Central termoeléctricaa vapor. Cerca dos anos 30.

Arquivo da Nacional.

Sala dos
Arquivo da Nacional.
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FABRICA DE ADUBOS EM SACAVEM

213

Localizagdo — Fronteira ao rio Trancdo,
concelho de Sacavém

Periodo de Actividade — 1929 - (...)
Fundadores — Firma Reis & J. Lopes, Lda.
Actividade Industrial — Producdo de
farinhas para alimentagdo do gado,
6leos de peixe e adubos orgdnicos.
Valor Patrimonial — 0 conjunto
edificado foi posteriormente
desintegrado e absorvido por outras
unidades industriais que mais

tarde se localizaram nas imediagdes
da fabrica de adubos.



ONSTRUIDA com frente para o

rio, a nova fibrica de adubos or-
ganicos vai ocupar cerca de 3000 m?,
beneficiando desta importante via de
circulagao. No rio Trancao, os pro-
prietdrios constroem um cais, fun-
cionando simultaneamente como um
eixo de chegada das matérias-primas e
de escoamento dos produtos, apesar da
proximidade com a linha férrea do
Norte. O rio era também essencial
para a actividade produtiva e para o
esgoto dos residuos, constituindo um
dos elementos importantes para o
processo de produgio.
Apesar desta relagio ambivalente e de
dependéncia com o Trancao, esta fa-
brica sera inovadora pelo tipo de pro-
duto disponibilizado para o mercado.
Numa época em que os adubos eram
fabricados cada vez mais com base em
fosfatos e nitratos, estes industriais
apostam na produgao de adubos orga-
nicos, constituidos essencialmente por
residuos secos de peixe. Quase se pode
falar de um produto antecipadamente
biolégico, retomando uma tradigado
fabril manufactureira. Este projecto
fica a dever-se aos s6cios e empresarios
fundadores, Viuva Reis Lda., Artur
Francisco Reis e J. Lopes Rocha.
A traga dos edificios é da autoria do
arquitecto Joaquim Moreira de Lemos.
Esta unidade industrial compunha-se
de quatro corpos paralelos, justa-

POStOS em dois grupos separados por

uma larga Rua de acesso. Os edificios
tinham uma cobertura elevada e uma
grande cubagem de ar. A iluminagio
era feita por grandes panos envidra-
cados existentes nas paredes e por
clarabdias de grandes superficies. A par
das oficinas ergueram-se os armazénse
os escritérios. Para além deste con-
junto funcional, construiu-se uma
outra area os servigos, de apoio social,
onde se instalaram a cozinha, o refei-
tério, os sanitdrios e um pequeno
dormitério. Garantiram assim, ini-
cialmente, algumas regalias aos vinte
operarios que constituiram o primeiro
grupo laboral, estando previsto um
alargamento para sessenta trabalha-
dores (1929).

A fabrica de adubos orginicos de Sa-
cavém dispunha de sec¢des de moagem,
ensacamento e doseamento. Podem re-
ferir-se algumas das maquinas que inte-
gravam as referidas sec¢des: moinho
desintegrador, alimentado por uma nora
de alcatruzes; aparelho de enchimento
dos sacos; moinho de galgas de carrega-
mento e descarga intermitentes, etc.

Os dois jogos de moagem existentes
na fabrica moviam-se através de um
motor eléctrico individualizado. Toda
a forga motriz consumida provinha das
Companhias Reunidas de Gas e Elec-
tricidade. Recebia-se a corrente em
alta tensio — IO 000 volts —, transfor-
mada numa cabine em corrente trifasi-

ca para I10/190 volts.
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